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Introducao

0 Brasil viveu um periodo de grande agitacao politica durante
0s movimentos liberais iniciados na década de 1830, no periodo
regencial, e terminados no final da década de 1840: Cabanagem no
Para (1835-1840); a Guerra dos Farrapos no Rio Grande do Sul (1835-
1845); a Sabinada na Bahia (1837-1838); a Balaiada no Maranhao
(1838-1841); revoltas em Sao Paulo e Minas Gerais (1842); Revolta
Alagoana (1844); Revolucéo Praieira em Pernambuco (1848-1850).
Ao final da Revolugéo Praieira, os movimentos liberais e separatistas
foram dominados e o Império estava pacificado. E importante relembrar
esse periodo histérico para contextualizar a introducao do telégrafo no
Brasil, ocorrida em 1852.

No campo politico, dois partidos, o Conservador e o Liberal,
revezavam-se no comando do poder, formado pelo presidente do
Conselho de Ministros, cargo criado em 1847. O imperador indicava
o presidente do Conselho de Ministros e este formava o mesmo. Ha
pequenas divergéncias entre os historiadores quanto a caracterizagéo
dos membros que compunham esses partidos. Caio Prado Junior iden-
tifica uma burguesia reacionaria, representada pelos donos de terras
e senhores de escravos, e a burguesia progressista, representada
pelos comerciantes e financistas. Segundo ele, havia divergéncias
entre essas classes. As duas correntes se misturavam nos dois par-
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RESUMO Este artigo apresenta o desen-
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tidos, embora houvesse certa preferéncia dos retrégrados pelo Partido Conservador. Raymundo Faoro vé& no Partido
Conservador a representacao da burguesia, enquanto o Partido Liberal representaria os interesses agrarios, opostos
ao reforco do poder central promovido pelos burocratas. Segundo José Murilo de Carvalho, nas décadas de 1840 e
1850, sobretudo, o Partido Conservador representava uma coalizdo de proprietarios rurais e burocratas do governo, a
que se juntou um setor de grandes comerciantes preocupados com as agitacoes urbanas." O Partido Liberal reunia, em
grande parte, proprietarios rurais e profissionais liberais. Do ponto de vista geografico, os conservadores eram mais
fortes na Bahia e em Pernambuco, enquanto os liberais, em Sao Paulo, Minas Gerais e Rio Grande do Sul.? A grande
diferenca entre os liberais e conservadores ocorreu até 1830, quando ainda ndo eram partidos, e dividiam opinido sobre
o modelo centralizador e descentralizador de poder. O regresso e a maioridade de D. Pedro Il assinalaram a vitdria do
modelo centralizador, embora 0s movimentos liberais comprovassem a instabilidade politica do periodo e a fragilidade
do modelo centralizador, consolidado com o fim da Revolta Praieira.?

Os primeiros anos da década de 1850 marcaram o inicio do periodo conhecido como apogeu do Segundo Reinado.
Sérgio Buarque de Holanda da destaque ao perfodo citado:

Mesmo depois de inaugurado o regime republicano, nunca, talvez, fomos envolvidos, em tao breve peri-
odo, por uma febre tao intensa de reformas como a que se registrou precisamente nos meados do século
passado e especialmente nos anos de 51 a 55. (...) em 1852, inaugura-se a primeira linha telegrdfica na
cidade do Rio de Janeiro. (...) Em 1854 abre-se ao trdfego a primeira linha de estradas de ferro do pais — os
14,5 quilémetros entre o porto de Maud e a estagao do Fragoso. A segunda, que ird ligar a Corte a capital
da provincia de Sao Paulo, comega a construir-se em 1855.*

A extincdo do trafico negreiro, que constituia a origem de algumas das maiores fortunas brasileiras, disponibilizou
0s capitais até entdo empregados nesse comércio. Como consequéncia da liberagao desses capitais, surgiram bancos,
industrias etc. Pode-se dizer que das cinzas do trafico negreiro iria surgir uma era sem precedentes em nossa histéria
comercial. Para Sebastiao Ferreira Soares, o termémetro dessa transformacao subita pode ser fornecido pelas cifras
relativas ao comércio exterior do Império. Até 1850, nossas importacées jamais tinham chegado a atingir a soma
de 60 mil contos por ano. Entretanto, no exercicio de 1850-1, alcangaram cerca de 77 mil contos, e no exercicio de
1851-2, quase 93 mil contos. De entdo por diante, até 1864, registram-se alguns declinios que, contudo, ndo afetaram
a tendéncia geral para o progressivo aumento de quantidade e valores.® A tabela 1 apresenta os principais produtos
exportados pelo Brasil durante o Segundo Reinado.

Tabela 1 — Brasil — Exportacéo de Mercadorias

(% do valor dos oito produtos principais sobre o valor total da exportacéo)

Decénio Total Café Aclicar Cacau Hg?é Fumo  Algodédo Borracha 00&;?62,
1841-50 88,2 M1 26,7 1.0 09 1.8 75 0,4 8.5
1851-60 90,9 48,8 21,2 1.0 1,6 2,6 6.2 2.3 12
1861-70 90,3 45,5 12,3 0.9 1,2 3.0 18,3 3.1 6.0
1871-80 95,1 56,6 11.8 1.2 1,5 34 9,5 55 5,6
1881-90 92,3 61,5 99 1.6 1,2 2,7 4,2 8.0 3.2

Fonte: Comércio Exterior do Brasil, n.1, C. E. En.12, do Servico de Estatistica Econdmica e Financeira do Ministério da Fazenda. SILVA, Hélio Schlintler. Tendéncias
e caracteristicas gerais do comércio exterior no século XIX. Revista de Histéria da Economia Brasileira, ano 1, jun.1953, p. 8 apud FAUSTO, B. Histdria do Brasil.
122 ed. Sao Paulo: Edusp, 2006, p. 191.

No ambito das mudancas em infraestrutura ocorridas nesse periodo, surgiram as primeiras estradas de ferro,
iniciadas em 1854, como a estrada de ferro entre a Corte e Petrdpolis, do empresario Irineu Evangelista de Souza (1813-
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1889), futuro Barao e Visconde de Maué, e, em seguida, a construcéo da Estrada de Ferro D. Pedro I, iniciada em 1855,
para ligar as provincias do Rio de Janeiro e Sao Paulo. Em 1856, foi iniciada a rodovia Estrada Unido e Industria, que
ligava Petropolis a Juiz de Fora, também com capital privado. A inauguragao de todo o trecho ocorreu em 1861. No
Nordeste, os empreendimentos mais importantes se concentraram em Pernambuco, como a Estrada de Ferro Recife-Sao
Francisco, cuja construcao foi iniciada em 1855.5 Na Regido Sudeste, o café movimentou os investimentos. Por volta
de 1850, a economia cafeeira do Vale do Paraiba chegou ao auge. Reunia-se ai a maior parcela da riqueza brasileira.
Vassouras, considerada a capital do café, e Cantagalo destacavam-se na &rea fluminense do vale. Areias e Bananal
constitulam os maiores centros da area paulista. Na zona da mata mineira, vérias cidades, como Muriaé, Leopoldina,
Juiz de Fora, Cataguases, Carangola, vinculavam-se a producao cafeeira.’

Os investimentos em infraestrutura, como portos, estradas de rodagem e estradas de ferro, eram feitos visando
principalmente ao escoamento da produgao agricola para exportacéo, além de interesses politicos. As estradas de
ferro em S&o Paulo e no Rio de Janeiro, por exemplo, foram tipicas estradas para escoamento da producéo de café. Por
outro lado, a Estrada de Ferro D. Pedro Il teve um carater mais politico, ligado a integracao regional, entre as provincias
do Rio de Janeiro, Sao Paulo e Minas Gerais.

A acéo politica na construgao dos melhoramentos em infraestrutura dos transportes ocorreu principalmente em
regides com histdrico de conturbagdes populares, como na Provincia do Rio Grande do Sul; houve também casos em
que politicos usaram seu prestigio para levar as benfeitorias as suas regides de influéncia, mesmo que fossem lugarejos
sem importancia econdmica e com diminuta populagao que justificasse os elevados investimentos.

0 telegrafo foi introduzido no Brasil no contexto das mudangas politicas e econdmicas ocorridas a partir da de-
cada de 1850. Sua implantacao foi motivada por interesses politicos internacionais, ligados ao combate ao trafico de
escravos. Era a principal pendenga da diplomacia brasileira com a Inglaterra. A questao foi resolvida, em 1850, com a
chamada Lei Eusébio de Queiroz, do Ministro da Justica Eusébio de Queiroz Coutinho Matoso da Camara (1812-1868),
que proibiu o tréfico de escravos. Esse ministro determinou, na ocasiao, que se iniciasse a instalagao do telégrafo com
a suposta funcao de auxiliar o combate a escravidao através da comunicacao entre pontos de observacao da chegada
de navios e 0s quartéis de policia.

A inauguracao da primeira linha telegrafica ocorreu na cidade do Rio de Janeiro, em 11 de maio de 1852, com
a ligacao via cabo subterraneo entre o Palacio de Sao Cristovao e o Quartel Central no Campo da Aclamacao, atual
Campo de Santana, feita pelo fisico Guilherme Schiich de Capanema (1824-1909)8 e auxiliado pelos presos da Casa
de Detencao®. Seu carater experimental teve como funcao testar o funcionamento do novo aparelho. O experimento
contou com a presenga do imperador, cujo interesse pelo conhecimento cientifico e tecnolégico era notdrio. Apds 0s
testes, foram comprados na Europa aparelhos do tipo Morse, fios e isoladores. Os novos aparelhos foram instalados
em algumas reparticoes publicas na Corte, no quartel dos bombeiros, no quartel da policia e nas fortalezas da Baia de
Guanabara. Em 1857, foi inaugurada a estacao telegréafica de Petrapolis, cidade de veraneio da Corte. Esta foi a estagao
mais distante em que as linhas telegraficas se estenderam entre 1852 e 1865.

Num periodo de treze anos, a extensao das linhas telegraficas brasileiras ndo atingiu 100 km. A questao que se
levanta dessa constatacao é evidente: por que o telégrafo ndo se desenvolveu na década de 1850, justamente num
periodo de tantas transformagoes e tantos investimentos? A resposta parece estar no cerne da pergunta. O impacto
da Lei Eusébio de Queiroz, de fato, extinguiu o trafico de escravos. Os nimeros a seguir representam a quantidade
de escravos trazida para o Brasil nos Gltimos anos desse comércio: em 1849, foram 54.000 negros; em 1850, 23.000
negros; em 1851, 3.000 negros; em 1852, 700 negros.' Com o fim do trafico negreiro, o telégrafo perdeu seu principal
mote de existéncia, e nao foi substituido por outro. Isto porque o telégrafo ndo foi percebido como um efetivo instru-
mento de comunicagao. Sua imagem foi marcada muito mais como um dispendioso experimento de fisica. Sem uma
finalidade explicita, o telégrafo caiu no ostracismo de um servigo publico sem fungao.

Para promover o desenvolvimento econdmico, o governo brasileiro precisava construir e reformar principalmente
estradas, ferrovias e portos a fim de melhorar 0 escoamento das safras agricolas destinadas ao mercado exterior. Com
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tantos investimentos a fazer, o telégrafo ficou em segundo plano. A vinculagao do telégrafo a expansao economica
verificou-se em paises que possufam um comércio e industrias diversificados, onde o trafego telegrafico intenso jus-
tificava os pesados investimentos na instalagéo, operacdo e manutencdo desse sistema. Numa economia baseada
na agricultura monocultora, a necessidade de uma comunicagao rapida para realizagdo de transagdes era bastante
minimizada. Sem uma relagao com o desenvolvimento econdmico e a percepgao de um aparelho de comunicagao a
distancia eficaz, o telégrafo no Brasil ndo se desenvolveu no periodo de 1852 a 1865."

No periodo seguinte, a politica internacional voltou a influenciar os rumos do telégrafo no Brasil. A partir de
1865, com a declaragao de guerra contra o Paraguai, 0 governo resolveu investir numa experiéncia inédita: estender
uma linha telegréfica entre a Corte e o front. Embora a comunicacao telegrafica fosse uma tecnologia bem dominada
e desenvolvida nos EUA e na Europa, nao havia precedente no Brasil que pudesse garantir o sucesso de uma linha
tao longa. Até entao, o telégrafo s havia sido usado para despachos esporadicos entre reparti¢oes publicas e avisos
de incéndio na cidade do Rio de Janeiro, ou comunicagao entre essa cidade e Petropolis, distante cerca de 60 km. A
natureza impunha obstaculos extremamente dificeis de serem superados para que se esperasse uma comunicagao
minimamente satisfatdria. De qualquer modo, o governo julgou que os beneficios obtidos com o funcionamento
dessa linha valeriam o risco dos custos de implantacdo. Na verdade, ndo houve tempo para realizagao de um pro-
jeto que fizesse o levantamento de campo, estudo do tragado da linha, orgamento da obra ou algo parecido. Fios e
isoladores foram encomendados na Europa, e o projeto foi feito durante a expansao da linha telegrafica. A decisao
do tracado da linha telegréafica era tomada durante a obra. O trecho seguinte era definido enquanto o anterior era
construido. Portanto, a definicao pela construgdo da linha telegrafica entre a Corte e o front foi politica, motivada
pelo confronto, mesmo sem conhecimento prévio dos custos de implantagdo ou sem saber se, de fato, o telégrafo
funcionaria em uma extensao tao longa.

Em 1865, foi iniciada a construgao da longa linha telegrafica que atenderia o governo brasileiro durante a Guerra
do Paraguai. Para a construgao dessa linha, o governo convocou novamente Capanema, diretor da Reparticao Geral
dos Telégrafos (RGT), criada em 1855, e personagem central da telegrafia brasileira durante todo o Império.'? A obra foi
concluida no ano seguinte. Com o empenho tipico dos esforgos de guerra, a linha foi construida quase que em regime
de mutirdo. As condigoes locais impuseram desafios imensos durante a construcdo: densa mata, animais selvagens
e pegonhentos, doengas, condigdes climaticas desfavoraveis ao trabalho de campo. Havia também o problema do
transporte de material e toda a logistica para os funcionarios da RGT (abrigo, alimentacéo etc.). Parte dos problemas foi
solucionada pelos proprietarios de terras que, muitas vezes, contribuiram com empréstimos de animais para transportes
dos materiais e de postes que frequentemente eram retirados de suas matas. Os governos municipais e provinciais
também contribuiram com recursos materiais e financeiros.™

A qualidade da comunicacéo ficou a desejar. Na pressa, os fios foram amarrados em arvores em alguns trechos;
em outros, arrastavam-se no chao. Os pequenos cabos submarinos utilizados na travessia de barras™ tiveram de ser
substituidos por defeito de fabricacéo. Mesmo assim, ndo foi solugao definitiva. Posteriormente, alguns desses cabos
submarinos foram substituidos por fios aéreos nas travessias dos rios, alterando o curso da linha telegréfica para um
local onde o rio era mais estreito. Outro problema foi a falta de tempo para treinamento do pessoal de operagao e
manutencao das estacoes telegraficas intermediérias. Esses e outros problemas provocaram intermiténcia nas comu-
nicagoes. Mesmo com todas as dificuldades, depois de mais de uma década, o telégrafo mostrou enfim seu potencial
de utilizagdo como meio de comunicagao e, mais que isso, atuou como elo entre o poder central e os limites do pais,
sob condigdes extremas e adversas. Com a guerra, a extensao das linhas telegraficas passou de pouco mais de 60 km
para mais de 2000 km. Além de ter dado um grande impulso as linhas telegraficas brasileiras, a Guerra do Paraguai
deu ao telégrafo uma conotagao de utilidade que até entdo néo tinha, transformando-o efetivamente num aparelho
de comunicacao a distancia. O governo percebeu que além do uso militar, esse aparelho poderia ser utilizado como
instrumento de aproximagao e fortalecimento de forgas politicas espalhadas pelo pais.'™
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A ida para o Norte

Com a percepcao de que o telégrafo poderia aproximar forgas politicas, promover uma maior integragao nacional
sobre a égide de um governo central, além, € claro, de atender a interesses privados, o0 governo decidiu construir a linha
telegrafica até a Provincia de Pernambuco. Para Laura Antunes Maciel, “[...] o telégrafo deveria, ao mesmo tempo, tornar
mais palpavel a presenga simbolica do imperador, tornada mais eficaz através da difusao de suas palavras, suas ordens
e seus atos para todos os recantos”'s. Capanema destaca o enfoque politico dado as linhas telegréaficas: “O telégrafo
no Brasil & uma necessidade maior talvez que em muitos outros paises onde ele esta desenvolvido em grande escala;
as condicdes excepcionais do Impeério nao permitem, porém que ele se desenvolva por si como instituicao rendosa, a
sua grande importancia hoje € politica.”’

0 desejo de estender a linha até a regido nordeste era antigo e manifestado por Capanema em 1854."8 Discussdes
sobre a intengao de levar a linha a referida provincia ja ocorriam desde o inicio da década de 1860, quando o governo
transferiu a RGT do Ministério da Justica para o recém-criado Ministério da Agricultura, Comércio e Obras Piblicas. A
decisao politica para a realizacéo da obra s6 foi tomada no final da década. Os recursos, entretanto, eram escassos.
0 mercado financeiro internacional vivia uma crise no inicio da década de 1870. O Brasil terminou a guerra contra o
Paraguai profundamente endividado. Apesar de o preco do café no mercado internacional estar em alta e a produgao
brasileira em ascensao, contribuindo para que o valor das exportagoes brasileiras superasse as importacées, cerca de
50% a 99% do saldo estava comprometido com o pagamento da divida externa, seus juros, parcelas e comissdes.'®
Os investimentos em infraestrutura foram na sua maioria feitos com capital privado e concessdes com garantia de
pagamento de retorno minimo do capital investido, caso este patamar nao fosse atingido com a cobranga do servigo
prestado. Era uma forma de alavancar o desenvolvimento do pais sem ter de fazer todos os investimentos diretos.

A expansao da linha telegréafica até Pernambuco estava decidida, mas surgiram divergéncias sobre como fazé-la.
As duvidas convergiam para o fato de a ligac@o entre as cidades ser feita por linhas aéreas ou cabos submarinos e a
respeito de quem deveria construir o sistema telegrafico: o governo, através da RGT, ou empresas privadas, através de
concessoes? De modo geral, os conservadores se mostravam favoraveis ao investimento pdblico, enquanto os liberais
eram a favor da contratagao de empresas particulares, em geral estrangeiras. Capanema defendia a construgéo de linhas
telegraficas aéreas feitas pela RGT, tecnologicamente muito mais simples de serem construidas e economicamente
mais baratas. A linha telegrafica aérea era constituida basicamente de fio, isoladores e postes. Os principais problemas
desse tipo de instalagéo eram a aclimatagao dos materiais, normalmente vindos da Europa, além da logistica da obra
e as condigoes locais da natureza.

Os cabos submarinos eram de instalacdo mais cara e tecnologia dominada apenas pelos paises industrializados.
No periodo em questao, apenas a Gra-Bretanha detinha o conhecimento tecnolégico necessario para operacao de cabos
submarinos de longa extensao. Franga e Alemanha, envolvidas em conflitos, ndo ofereciam concorréncia significativa a
Gra-Bretanha, e os EUA, recém-saidos da Guerra de Secessao (1861-1865), sé expandiram suas empresas de cabos
submarinos no final do século. Somente a Gra-Bretanha tinha as condigdes para realizar os investimentos em ciéncia e
tecnologia necessarios ao desenvolvimento da telegrafia submarina. A ciéncia, por sua vez, teve de resolver o problema
do retardamento do sinal elétrico enviado por cabos submarinos de longa extensdo. Sinais de curta duragao enviados
numa extremidade do cabo chegavam a outra extremidade como sinais prolongados. Dois sinais curtos poderiam ser
confundidos com um Unico e longo sinal. Isso comprometia completamente a comunicacéo via codigo Morse, que co-
dificou o alfabeto em sequéncias de sinais curtos e prolongados. Para o transporte dos cabos submarinos foi necessario
inicialmente adaptacao dos navios mercantis. Tendo em vista que os cabos ficaram mais longos, houve a necessidade de
se construirem navios especialmente para a tarefa de transporte e instalagao de cabos submarinos. A telegrafia submarina
era tecnologicamente muito mais complexa e de maior custo de instalagéo, comparando-se com a telegrafia aérea.

O relatdrio de 1867 do Ministro da Agricultura, Comércio e Obras Publicas, Manuel Pinto de Souza Dantas (1831-
1894), o Senador Dantas, descreve bem as incertezas sobre como investir e prolongar as linhas telegraficas no Brasil:
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Uma questdo importante suscita-se sobre este ramo de servigo de que nenhuma nagao pode atualmente
prescindir, é a de saber-se qual o sistema mais eficaz para o desenvolvimento das linhas telegrdficas de
que carece o pais: se o servigo deve ser entregue aos estimulos do interesse particular, representado por
uma companhia organizada de modo que dé garantias suficientes ao bom desempenho de sua missao; ou
se, pelo contrdrio, deve continuar sob a imediata fiscalizagédo e inspegdo do governo, a quem este servigo
interessa grandemente.

Se consulto a experiéncia das outras nagées, além da diferenga que encontro entre as circunstancias e as
nossas, o exemplo de ambos os sistemas, dando resultados favoraveis, me coloca em dificuldade acerca
da preferéncia a dar a qualquer deles.

Estudando, porém, nossas relagées, as circunstdncias especiais de clima, terreno e populagao das lo-
calidades, por onde a nossa linha geral tera de estender-se para abragar todo o império, e colocar as
respectivas autoridades a poucas horas do centro administrativo, adquiro a convicgao de que semelhante
servigo devia, como foi, comegar por imediata administragao do governo, que assim ficaria habilitado pela
experiéncia a conhecer as dificuldades e o custo das linhas, a fim de poder contratar com mais vantagem
o estabelecimento do telégrafo, caso venha a prevalecer ao depois o sistema contrdrio.?

0 ministro Souza Dantas, membro do Partido Liberal, considerava iniciar a construgao das linhas telegraficas no
Brasil feitas pela RGT com objetivo de adquirir conhecimento sobre os custos e, assim, contratar empresas privadas
por condigdes mais justas. Essa posicéo entrava em conflito direto com Capanema, diretor da RGT e principal defensor
da expansao do telégrafo sobre controle direto do Estado.?’ O mesmo relatério continua dissertando sobre a questao
técnica de se optar pelos cabos submarinos ou fios aéreos. O final do Ultimo paragrafo mostra claramente divergéncia
entre Capanema e o ministro:

E também questao, a que muito cumpre atentar, se os fios aéreos sao preferiveis aos cabos submarinos. Se
bem que se calcule a despesa daqueles em 1/7 ou 1/8 da que ocasionam estes, contudo estd reconhecido
que os cabos submarinos oferecem condigées de mais duragao de material e permanéncia do servigo,
menos ocasioes de se deteriorarem e, portanto, de se interromperem as comunicagoes: ao passo que os
fios aéreos dependem de circunstancias, provenientes umas de causas naturais, e outras da vontade dos
homens e dos instintos destruidores dos animais.

E sem divida um parecer favoravel aos cabos submarinos, que, no entanto, carrega alguns equivocos. No Brasil,
como ja dito, os pequenos cabos utilizados para a travessia de barras na linha do Sul tiveram de ser substituidos por
defeito reconhecido pelo proprio fabricante, a Siemens Brothers. Era importante reconhecer que existiam problemas com
0s cabos submarinos: o atrito nos corais causava danos aos cabos; os “instintos destruidores dos animais” também
agiam sob a fauna marinha, como alguns crustaceos e moluscos que comiam o isolamento de guta-percha.?? O cabo
submarino da linha de Petrépolis, instalado na Baia de Guanabara, teve de ser substituido porgue, entre outras causas,
havia sofrido estragos por um molusco conhecido como gusano (Teredo Vanalis). Ciente disso, nao podia simplesmente
se admitir que a duracao dos cabos submarinos fosse superior aos fios aéreos. A “maldade ou ignoréncia humana”,
citada pelo ministro Souza Dantas no mesmo relatdrio, também ocorria com os cabos submarinos. As embarcaces,
mesmo avisadas, arrastavam suas ancoras e danificavam os cabos instalados na Baia de Guanabara.

0 que parecia estar em jogo de fato era a privatizacao ou nao das comunicagoes telegraficas. A citada declaragao
do ministro Souza Dantas fornecia argumento em favor dos cabos submarinos, ainda que com pouca fundamentagao.
A omissao no relatério ministerial dos problemas que ocorriam nos cabos levantou a suspeita de que ja se estava
preparando o ambiente para a autorizagao do uso de cabos submarinos no Brasil.

Apesar de 0 momento ser favoravel ao cabo submarino, com o recente sucesso do primeiro cabo transatlantico
entre a Gra-Bretanha e o continente Norte-Americano, em 1866, ndo se deveria esquecer tao rapidamente os percalgos
transpostos até a conclusao dessa ligagdo. As primeiras tentativas ocorreram a partir de 1858, com vérios fracassos e
fortunas perdidas no fundo do oceano. Mesmo ligagdes de menor extensao apresentaram problemas, como a ligagéao
entre a Franca e a Argélia, que, iniciada em 1853, sd obtive éxito em 1870.7
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No ano de 1869, a questdo do publico versus privado ainda era a tonica na discussao sobre como deveriam
progredir as linhas telegréficas. O trecho seguinte, retirado do relatério do Ministro da Agricultura, Comércio e Obras
Plblicas, Joaquim Antdo Fernandes Ledo (1809-1887), exemplifica a questéo:

Nao é ainda questao decidida nos paises mais adiantados, se a construgdo e custeamento das linhas
telegrdficas devem constituir um monopdlio do Estado, ou se convém admitir a concorréncia particular.
Se por um lado o exemplo ultimamente dado pela Inglaterra, patria da liberdade industrial, recomenda o
primeiro, o dos Estados Unidos, e o da Franga, mais significativo em razdao de sua organizagao adminis-
trativa, demonstram as vantagens do segundo sistema.**

De fato, 0 governo britanico havia acabado de estatizar as linhas telegraficas aéreas em seu territério. O valor pago
pelas indenizagoes capitalizou as empresas de telegrafia e favoreceu a expansdo dos cabos submarinos. A aquisicao
das linhas terrestres pelo governo britanico ocorreu em 1868, dois anos apds a instalagao do primeiro cabo submarino
transatlantico. Isso sugere que o governo britanico tenha fechado um acordo prévio com as empresas privadas de
telegrafia como uma forma indireta de investimento na telegrafia submarina. Essa manobra do governo britanico de
investimento indireto pode ser entendida no contexto histdrico do desenvolvimento da tecnologia dos cabos submari-
nos. No inicio de 1858, o governo britanico contratou a Red Sea and India Telegraph Company para ligacao telegrafica
entre a Gra-Bretanha e a india. O cabo submarino ligando Suez a Bombaim foi assentado entre maio de 1859 e marco
de 1860. Problemas na transmissao logo surgiram em cinco das seis se¢oes do cabo. Nenhum telegrama jamais atra-
vessou todo o caminho. Mesmo sem funcionar, por forca do contrato, o governo inglés foi obrigado a pagar £ 36.000
por ano durante os 50 anos seguintes para a referida companhia. O fracasso na instalagdo do cabo submarino no Mar
Vermelho tornou o governo britanico avesso a investir diretamente em cabos submarinos.?

Na ddvida sobre como investir na expansao do telégrafo, o governo brasileiro adotou varias medidas: prosseguir
na construcao de suas proprias linhas terrestres através da RGT; conceder concessao a uma companhia privada para
construgao da linha entre as provincias do Rio de Janeiro e Minas Gerais; e fazer a ligagdo entre as capitais das pro-
vincias via cabo submarino, bem como a ligacao transatlantica entre o Brasil e a Europa. Esse conjunto de medidas,
tomadas a partir de 1869, mostra a relevancia que o telégrafo adquiriu para o governo brasileiro, assumindo um papel
de um servigo “estratégico”.

Para testar as varias possibilidades de expansao das linhas telegraficas, o governo brasileiro deu ao engenheiro
k. A. Kieffer, pelo decreto n°. 4350, de 5 de abril de 1869, concessao para explorar uma linha telegrafica entre a cidade
do Rio de Janeiro e Quro Preto. Sobre essa concessao, Capanema publicou um livro onde detalhou suas objecées, entre
elas:% a entrega das comunicacdes nacionais ao controle de estrangeiros; o desconhecimento de um estrangeiro sobre
aregiao por onde seria instalada a linha; o fraco movimento comercial do pais, que nao permitiria que a telegrafia fosse
um investimento interessante para particulares; condigdes muito favordveis ao empresario em caso de desapropriacao da
linha; parte do trajeto previsto na concesséo de Kieffer ja estava construida pela RGT; a tarifa cobrada pela linha particular
entre Rio de Janeiro e Ouro Preto deveria ser vinte porcento mais barata que a tarifa cobrada pela RGT.? A maioria dos
argumentos usados por Capanema contra a concessao dada a Kieffer era de carater especifico. Sem discutir o mérito
dos argumentos, é possivel questionar, sob o ponto de vista liberal, que os problemas apontados por Capanema nessa
concessao poderiam ser revistos em outras concessoes, 0 que nao comprometia a ideia de privatizagao do telégrafo no
Brasil. Entretanto, Capanema também usou argumentos amplos que se opunham a prdpria ideia da concessao de linhas
telegraficas a particulares. Por exemplo, uma avaliagéo equivocada de uma companhia privada poderia fazé-la crer na
viabilidade econdmica do negdcio. Uma vez instalada e o prejuizo operacional comprovado, poderia levar a companhia
a negligenciar a manutencéo das linhas, com consequentes interrupgoes das comunicagoes. A exigéncia da tarifa mais
barata cobrada pela empresa de Kieffer era eufemismo. Equivalia exigir que a RGT cobrasse tarifas mais elevadas. Sem
avancar na analise dos argumentos de Capanema, é fato que, embora a linha telegrafica de Kieffer tenha operado com
normalidade, esta foi a Unica linha terrestre privada construida por concessao durante o Segundo Reinado. A construgao
de linhas terrestres por particulares ndo foi mais adotada pelo governo como solucao para expansao dos telégrafos no
Brasil, exceto para as companhias de estradas de ferro, que usavam o telégrafo para controle do trafego de trens.
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As linhas aéreas da RGT estavam com a construcao parada em Cabo Frio. O final do conflito com o Paraguai rea-
tivou a construcao das linhas telegraficas estatais. Em 2 de dezembro de 1869, foi inaugurada a estacao de Campos.
Esta era uma das cidades comerciais mais ricas da Provincia do Rio de Janeiro, o que justificaria, entre outras razoes,
o interesse de Capanema em levar a linha aquela localidade. Para ele, era importante garantir receita a RGT que fizesse
frente aos seus custos, a fim de que pudesse continuar avangando com suas linhas. E certo que investir ou nao na
telegrafia era uma decisao politica, que envolvia outras esferas de poder, extrapolando o ambito da direcao da RGT.
A esta, cabia gerir as proprias financas para crescer suas linhas aos poucos, com dotagdes orcamentarias anuais.

Ao dar concessao as companhias privadas, o Ministério da Agricultura, Comércio e Obras Publicas ressaltou que
essas concessoes nao deveriam prejudicar o servigo telegrafico que o governo ja desenvolvia, tanto nas corregoes
necessarias a serem feitas na linha do Sul, como o prolongamento para o Norte. No entanto, embora o governo ja hou-
vesse adquirido o material para iniciar a linha de Pernambuco, foi expedido um aviso mandando suspender os trabalhos,
porque se queria conceder a comunicacao do litoral a uma empresa particular. Tal aviso foi devidamente ignorado por
Capanema que, devido ao prestigio e amizade que tinha com o imperador, prosseguiu com a construgao da linha Norte.
Apobs esses entraves, a linha telegrafica estendeu-se a Sao Joao da Barra, ao norte da Provincia do Rio de Janeiro, em
1870. Neste mesmo ano, a linha do Sul recebeu um ramal de Pelotas a Sdo Jodo de Camaquan e outro de Paranagua
a Morretes. Um dos interesses do Brasil na expansao das linhas no Sul era sua interligacao com a Argentina, que na
ocasido havia desenvolvido suas linhas terrestres, interligando muitas de suas cidades.?
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Fig 1 Linhas telegréficas do Rio Grande do Sul e fronteiras com a Argentina [AN, F4 map 72]
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A ligacao entre a Argentina e o Brasil era um passo quase natural no processo de crescimento da rede te-
legréfica de ambos os paises. Além do fortalecimento das relagdes comerciais e politicas, a interligacao ao pais
vizinho visava incrementar as receitas obtidas com o aumento do trafego telegrafico. Algo semelhante ocorreu na
Europa, na década de 1850: primeiro o desenvolvimento das linhas telegraficas nacionais e depois a consequente
interligacao dessas linhas, por meio de tratados, para a promogao do comércio e agilizacao nas relagoes diplomaticas
entre paises vizinhos.?

Durante a Guerra do Paraguai, o Governo pode contar com o0 apoio dos municipios e de proprietérios para a cons-
trucao da linha do Sul, com o fornecimento de boa parte dos custos de material e mao de obra. Na construgao da linha
do Norte, no entanto, 0 momento era outro, e o tratamento dado por politicos, proprietarios e comerciantes também
nao foi 0 mesmo. Com a proximidade do fim da guerra, a Associacédo Comercial Beneficente de Pernambuco passou a
reivindicar a construcao de uma linha telegréfica ligando Recife a Corte. O Governo pediu ajuda para a obra alegando
que o orgamento ndo comportava o empreendimento. A quantia de 26:000$000 contos, anteriormente oferecida pela
referida Associacéo, foi agora negada. A Associacao alegou que nao poderia realizar a obra por seus proprios meios
devido a situagao que aquela praga enfrentava naquele momento. Além da crise financeira internacional, a regiao
nordeste do Brasil vivia uma situacao de declinio. Por volta de 1875, a participacao do Brasil no mercado mundial de
acucar, que sempre fora de 10%, caiu para 5%. Isso se deveu a concorréncia do agcar de beterraba produzido na
Europa, particularmente na Alemanha, e o0 agucar da cana produzida em Cuba. A utilizacdo de tecnologia pelos con-
correntes e a caréncia desta na producao do agucar no Brasil foram fatores responsaveis pela perda de mercado por
parte do Brasil. Embora o0 aglcar continuasse a ser o segundo produto das exportagdes brasileiras, a reducao de sua
participacao era evidente. Na década de 1860, o café e o aglcar representaram, respectivamente, 48,8% e 21,2%,
e na década seguinte, 45,5% e 12,3%*. Esses nimeros indicam que a deciséao de levar o telégrafo a Pernambuco foi
politica e nao econdmica. Essa decisao, como ja dito, foi consensual, embora a maneira de fazé-la tivesse divergéncias
e suas finalidades também. Se a aproximagao das principais provincias via telégrafo poderia fortalecer o poder imperial,
aproximaria também a oposicao republicana.

A ajuda pedida pelo governo para a execucao da obra foi respondida pela Associacédo Comercial de Pernambuco,
que ofereceu um empréstimo de 700:000$000. Este deveria ser dividido entre as provincias do Espirito Santo, Bahia,
Sergipe, Alagoas e Pernambuco, cujas capitais seriam atravessadas pela linha telegrafica. “A importancia do emprés-
timo serd levantada por todas as provincias a que aproveita a linha telegrafica. Nesse valor se computara igualmente
0 quantum dos donativos com que concorrerem 0s cofres provinciais.”'

Pela proposta, a amortizacao e os juros desse empréstimo concedido ao governo imperial seriam garantidos e
pagos com a renda bruta do telégrafo construido. Pela documentagéo localizada, nao ficou confirmado se todas as
provincias atravessadas pela linha do Norte realmente participaram do rateio das despesas, e como se deu 0 modo de
participacao do governo e das provincias.

Alinha que interligou as provincias do Rio de Janeiro e de Pernambuco foi construida por partes, com trechos
distintos ao longo do trajeto, que foram progressivamente sendo interligados. Em 1873, inaugurou-se a estacao de
ltapemirim, que possibilitava a solugdo de continuidade até Macei6. No mesmo ano foram entregues ao trafego 218
quildmetros aquém de Maceid. A RGT ndo se limitou a construgao da linha Norte. A linha do Sul também recebeu
reparos, manutencao e novos ramais. Nesse mesmo ano concluiu-se a construgdo do ramal de Santos a S&o Paulo,
inaugurando-se essa estacao a 26 de outubro. O projeto inicial de levar a linha telegréafica até Pernambuco foi amplia-
do. Em 1875, j& havia linha construida até a capital da Paraiba e, em 1876, até o Rio Grande do Norte; no entanto, a
abertura das novas estacoes foi retardada devido a falta de pessoal qualificado para guarnecé-las. Das vinte provincias
em que se dividia o Império, treze j& haviam recebido a rede telegrafica em 1879. A inauguragao de uma estagao era
fato sempre muito comemorado nas novas localidades atendidas pelo telégrafo. Esse fato tomava dimensoes politicas
amplificadas quando chegava a uma capital. Era comum a presenca das mais altas autoridades na respectiva capital
e na Corte Imperial, com a presenca de ministros e do imperador, reconhecido por seu entusiasmo pelas inovacoes
tecnoldgicas. Em 26 de fevereiro de 1881, inaugurou-se a comunicagao geral até Fortaleza.32 Em 1884, Capanema foi
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acompanhar a construgao da linha do Norte. Pessoalmente procedeu a determinagao de vdrias posicoes geogréficas,
por haver queixas contra a escolha do tragado dessa linha, cujos estudos estavam em completa contradigdo com o0s
mapas oficiais.®
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Fig 2 Mapa do Brasil de 1872. [AN, 4Y map 442]

Concluida a linha até S&o Luis do Maranh&o, foi designado pelo imperador o dia 14 de dezembro de 1884 para a
inauguracao das novas estacoes.* Na antevéspera da inauguracao, Capanema convidou o encarregado do Telégrafo
Oriental®®, Eduardo Jones, para um ensaio entre Teresina, e depois Sao Luis e Montevidéu. A transmissao foi feita com
facilidade. Durante a inauguracao, telegramas foram trocados entre Montevidéu, a Corte e S&o Luis num intervalo de
seis minutos. Num dos telegramas consta:
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A inauguragao oficial das estagées de Sao Luis do Maranhéo e Piaui em 14 de dezembro ocorreu com o
envio de um telegrama de 33 palavras entre Sao Luis do Maranhao e Montevidéu, entre o presidente da
provincia e o cénsul geral do Brasil, e foi transmitido para a corte, depois de acusado para Sao Luis o
recebimento correto e, desligado a comunicagao para o norte, sendo recebido pelo Imperador num inter-
valo menor que 6 minutos, a contar do momento em que comegou a transmissao em Sao Luis. A distancia
percorrida diretamente foi de 6884 km entre Sao Luis e Montevidéu, e chega a 9700 km adicionando a
distancia entre Montevidéu e a Corte.*

A dltima capital atendida pelo telégrafo durante o Segundo Reinado foi Belém, cuja estacao foi inaugurada em
1886. No final do império, todas as capitais do litoral estavam interligadas pelas linhas telegraficas brasileiras. Nessa
ocasiao, a estacao mais ao Sul do pais era Jaguardo, que se ligava as linhas do Uruguai*’, e a estagdo no extremo
Norte era a de Belém, inaugurada em 1886. Na cidade de Porto Alegre, dirigindo-se para Oeste, a linha se estendia
até Uruguaiana. A transmissao para a Argentina podia ser feita diretamente entre as linhas nacionais e as daquele pais
ou atraves de Montevidéu, passando pela estacéo de Jaguarao e Uruguaiana. Em 1889, havia 10.755 quilometros de
linhas telegraficas com 18.488 quilometros de fios condutores, ligando 173 estagdes. Com a implantacéo da Republica,
apenas trés estados ndo possuiam telégrafo: Goias, Mato Grosso e Amazonas.

0 grafico a seguir apresenta a evolugao da extensao das linhas telegraficas construidas pela RGT no periodo do
Segundo Reinado:

Desenvolvimento das Linhas Telegréficas Terrestres no Brasil
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Gréfico 1 — Extensdo das linhas telegréficas construidas pela RGT.
Fonte: Relatdrios do Ministério da Agricultura, Comércio e Obras Plblicas.

A grande inclinagao da curva apresentada no grafico 1, entre 1865 e 1866, € decorrente da linha entre a Corte e
o front durante a Guerra do Paraguai. Apés o fim da guerra, o acentuado crescimento a partir de 1870 é resultado da
expansao da linha telegrafica para o Norte. Por volta de 1884, observa-se um forte crescimento da linha, num esforgo
final de se atingir a regido amazdnica, depois de ter chegado ao Maranh3o.

O inicio da telegrafia submarina no Brasil

A partir da década de 1850, dezenas de pedidos de concessao foram encaminhados ao governo brasileiro para
linhas telegréficas terrestres aéreas, subterraneas e submarinas ao longo da costa e para ligagdo com a Europa.
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Analisando alguns desses pedidos, podem-se distingui-los pelo capital necessario ao investimento, se proprio ou se
solicitava ajuda do governo; pelo tipo de servico que oferecia, se linha aérea, subterranea ou submarina; pelo prazo
de duragdo do privilégio da concessao, periodo em que era garantida a exclusividade do servigo ao concessionario;
e pelo valor a ser pago pelo governo como garantia de retorno do capital investido, independente da receita das
mensagens transmitidas.

As concessoes de linhas e cabos telegraficos eram um grande negécio no século XIX, de ambito mundial.
Movimentavam enormes capitais, atraiam grandes empresas, muitos especuladores e alguns charlataes. Isto por-
que algumas empresas e particulares propunham servicos para 0s quais nao estavam habilitados ou sequer havia
tecnologia suficientemente desenvolvida. E 0 caso de um projeto proposto ao governo brasileiro para ligagado com a
Europa por cabo submarino com data de 1857.3 Como ja dito, o primeiro cabo submarino transatlantico s6 obteve
éxito em 1866.

A postura do governo brasileiro diante dessas propostas era em geral a mesma: nomeava uma comissao para
analisar o projeto; em alguns casos, 0s membros da comissao se reuniam com representantes da empresa e politicos
das cidades a serem atendidas pelo telégrafo; ao final das discussdes e analises, os pedidos de concessdo eram sempre
negados. Essa recusa constante ocorreu até 1869, quando o governo concedeu o direito de construgao e exploragao
da linha entre a cidade do Rio de Janeiro e Ouro Preto. No ano seguinte, o governo concedeu ao engenheiro britanico
Charles Tilston Bright (1832-1888)% uma concessao para interligar via cabo submarino as provincias de Santa Catarina,
Parana, Sao Paulo, Rio de Janeiro, Espirito Santo, Bahia, Sergipe, Alagoas, Pernambuco, Parafba, Rio Grande do Norte,
Ceard, Piaul e Maranhao.*®

A mudanca de procedimento do governo brasileiro em relagdo aos pedidos de concessao deve ser analisada sob
referenciais distintos. Até 1869, o Brasil tinha algumas poucas linhas na cidade do Rio de Janeiro, uma linha entre essa
cidade e Petrdpolis e uma grande linha até a fronteira Sul do pais. O governo brasileiro tinha duvidas se a telegrafia
terrestre seria realmente confiavel quanto a sua regularidade. Até entéo, sd se tinha construido a linha do Sul, cujas
condicbes de construgao permitiam constantes interrupgoes do trafego telegréfico. As mintsculas linhas no Rio de
Janeiro eram pouco utilizadas antes da guerra. Nao se sabia se a RGT teria condicdes técnicas de realmente prover
0 pais com um sistema telegréfico eficiente. E certo também que ndo se havia dado condigoes a RGT de realizar um
SErvigo com corregao.

Um outro aspecto para a compreensao das concessoes a partir de 1869 é de ordem politica. D. Pedro Il passava
por um momento de grande desgaste em funcdo de uma guerra que se arrastava por um tempo demasiado. Nesse
periodo os movimentos republicanos e de abolicdo da escravatura ganharam forga com o fim da guerra. A ideia de ter
o Império mais rapidamente interligado sob seu comando, aproximando as liderancas politicas regionais sob sua tutela
e reprimindo os opositores, pode ter sido decisiva na definicdo da estratégia de expansao dos telégrafos. O imperador
sabia que, dando a concessao aos britanicos, teria seu territdrio mais rapidamente interligado.

Ainfluéncia internacional sob a decisao do governo brasileiro de dar concessao para instalagao dos cabos subma-
rinos nao pode ser negligenciada. O sucesso do cabo transatlantico entre a Europa e os Estados Unidos provocou uma
enorme expansao dos cabos telegréaficos. Estes se espalharam pelos cinco continentes em poucos anos. O continente
sul-americano foi o Gltimo a se interligar ao sistema telegrafico mundial. Através do Brasil, a Gra-Bretanha pretendia
controlar toda a comunicagao da América do Sul. O Brasil estava, portanto, na rota do interesse britanico pelo controle
mundial do sistema de comunicagéo a distancia. Todos esses fatores influiram decisivamente na mudanca de postura
do governo brasileiro em relagdo as concessoes para as companhias privadas e as particulares.

Em 1872, o empresario Irineu Evangelista de Souza, o Bardo de Maud, obteve a concessao para lancar e explorar
um cabo submarino transatlantico entre o Brasil e Portugal, dada pelo decreto n°. 5058, de 16 de agosto.*' A con-
cessao foi dada a Maué para que ele atuasse em Londres como intermediario do governo brasileiro nas negociacoes
entre o Brasil e a Gra-Bretanha no negdcio do cabo submarino.*? No ano seguinte, o empresario britanico John Pender
(1816-1896), o mais importante empresario de cabos submarinos do século XIX, proprietério de dezenas de empresas
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telegréficas espalhadas pelo mundo, adquiriu as concessoes de Charles Bright para a instalacao dos cabos no litoral do
Brasil e as de Maud para ligagao do Brasil com a Europa. Para a exploragao do servigo telegréfico na América do Sul,
John Pender utilizou um expediente que lhe era comum: criava empresas distintas para exploragao dos cabos subma-
rinos numa determinada regido como uma estratégia empresarial. A ideia era de que um eventual fracasso de uma
das empresas nao colocaria necessariamente a outra em risco. No Brasil, John Pender fundou a Western and Brazilian
Telegraph Company (WBTC), que recebeu a concessao de Charles Bright através do decreto n°. 5270, de 26 de abril
de 1873, e a Brazilian Submarine Telegraph Company (BSTC), que recebeu a concessao do Barao de Maué através do
decreto n°. 5312, de 18 de junho de 1873.
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Fig 3 Mapa Mundi com os cabos submarinos [AN, F4 map 579]

A instalagao dos cabos submarinos no Brasil

A chegada do cabo submarino a costa brasileira e, em particular, a ligagdo com a Europa foram realizacoes sem
precedéncia na historia das comunicagdes no Brasil. Antes do cabo transatlantico brasileiro, as noticias vindas da Europa
chegavam ao Brasil com semanas de defasagem. Com a instalacdo, podiam chegar no dia seguinte. Alguns detalhes
dessas ligacGes serao descritos adiante.

0 cabo submarino de Recife a Belém, sob responsabilidade da WBTC, foi colocado pela Hoopers Telegraph Works,
em 1873, sob a supervisdo de William Thomson (1824-1907) e Fleeming Jenkin (1833-1885)*. O vapor inglés Hooper,
que transportou e instalou o cabo no litoral norte brasileiro, foi o primeiro navio construido especialmente para assen-
tamento de cabo telegrafico submarino. O trabalho de assentamento iniciou-se no dia 8 de agosto, acompanhado pela
corveta brasileira Paraense, que prestou relevante auxilio nos trabalhos de colocacéo do cabo, fato reconhecido pelos
ingleses. O vapor Hooper partiu de Recife no dia 12 de agosto e diariamente transmitia noticias sobre o andamento
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do trabalho, por meio do cabo ligado entre o vapor e a estagao no Recife. No dia 22 de agosto, chegou um telegrama
expedido a bordo, informando que esse vapor se achava na embocadura do Rio Amazonas, a espera da chegada do
vapor inglés Great Northern, da mesma companhia, portando a segunda parte do cabo para conclusao da instalagao
prevista, que deveria ligar esse ponto com a cidade de Belém do Para. Mesmo um navio construido especificamente
para o transporte e instalacao de cabos submarinos ndo foi capaz de carregar todo o cabo necessario para ligacao
entre Belém e Recife.

0 encontro entre os vapores Great Northern e Hooper ocorreu em 2 de setembro. No dia 4, Thomson e Jenkin
a bordo do vapor Hooper, no Para, enviaram telegrama a Recife informando que estavam unindo as pontas do cabo, a
setenta milhas da cidade de Belém. No mesmo dia, o Hooper seguiu do Para para Liverpool, a fim de receber a se¢ao
do cabo que deveria ligar Pernambuco ao Rio de Janeiro.

No dia 6 de setembro de 1873, foi inaugurado o primeiro servico telegrafico submarino no Brasil, utilizando
cabos de grande extensé&o. Foram muitas as manifestagoes de contentamento em ambas as extremidades do cabo,
com inimeras delas na praga do comércio. O prédio da Associacdo Comercial Beneficente encheu-se de bandeiras.
Neste local, duas bandas de misica animaram a festa, repleta de convidados e com direito a muitos fogos de artificio.
Entre as entidades que se cumprimentaram nesse primeiro dia de mensagens estavam as Associagdes Comerciais
Beneficentes de Pernambuco e do Para, as Camaras Municipais de Belém e Recife e a imprensa local, representada
pelos jornais Didrio de Pernambuco e Didrio do Grao Para. A Camara Municipal de Belém, num pronunciamento,
destacou o papel da telegrafia no desenvolvimento do espirito de unidade nacional. Era indubitavelmente um grande
feito, mas representava também o inicio de outro feito ainda maior, a interligacéo do Brasil a Europa. Uma quimera
ja pensada ainda nos primeiros anos da telegrafia terrestre brasileira, iniciada em 1852, como mostram algumas
propostas da época.*

Enquanto o cabo era assentado da Europa para Recife, sob os cuidados da Telegraph Construction and Maintenance,
a secao Sul que interligaria Recife ao Rio de Janeiro foi colocada pela Siemens Brothers. A primeira a ficar pronta foi
a ligacao entre o Brasil e a Europa, através da rota Recife, Cabo Verde, Madeira, Lisboa, inaugurada em 22 de junho
de 1874. A ligacao foi feita pelo vapor inglés Investigator que chegou no dia 16 do mesmo més e preparou a ligacao
com a estacao terrestre, em Olinda. Deste ponto, esticou o cabo até quinze milhas distante da costa, conectando a
outra extremidade do cabo a uma boia para aguardar o restante do cabo que estava sendo trazido pelo vapor Hibemia.
Pronta a conexao, iniciaram-se as comemoracoes. A festa inaugural contou com a presenca de representantes da
Assaciacéo Beneficente Comercial, engenheiros e representantes da Companhia. Brindes e saudagoes foram feitos
em homenagens a Rainha Vitdria e ao Imperador D. Pedro II. Os primeiros telegramas enviados foram da Associacao,
uma vez que o telegrama do imperador, enviado do Rio de Janeiro, ndo chegou para a inauguracao. Segundo noticias
divulgadas no Jornal do Comércio, a ligagao do Brasil com a Europa teve grande repercussao na Corte. Os prédios no
centro da cidade embandeiraram-se e bandas tocaram em comemoragao ao feito.*

Aligacao até o Rio de Janeiro foi inaugurada no dia 01 de janeiro de 1875, interligando a capital as provincias
da Bahia, Pernambuco e Parg, além da conexao com a Europa através do Recife. A inauguracao contou com a pre-
senca do imperador, que saudou as trés provincias com as seguintes palavras: “[...] ja se acha o cabo submarino
no territorio da Capital do Brasil. A eletricidade comeca a ligar as cidades mais importantes deste Impeério, como o
patriotismo redne todos os brasileiros no mesmo empenho pela prosperidade da nossa majestosa Patria. O Imperador
salda, pois, a Bahia, Pernambuco e o Para por tao fausto acontecimento, na qualidade de seu primeiro compatriota
e sincero amigo.”

0 langamento do cabo entre o Rio de Janeiro e a cidade de Buenos Aires foi feito pela London Platino Brazilian
Company, com a permissao da WBTC, e autorizado pelo governo brasileiro através da concessao dada a André
Lamas e Pedro S. Lamas*. No caminho, foram interligadas as cidades de Santos, Florianépolis e Rio Grande do Sul,
todas em 1875. Atravessando o rio Chuy, foi feita ainda uma conexdo com a cidade de Montevidéu, aberta para
comunicagao no Mesmo ano.
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Fig 4 Mapa com o cabo submarino entre Rio de Janeiro, Buenos Aires e Montevidéu. [AN, 4M map. 189]

Conclusao

A construcéo das linhas telegréaficas brasileiras durante o Segundo Reinado teve trés momentos distintos: a fase
inicial, entre 1852 e 1865, quando as linhas telegraficas ficaram restritas a cidade do Rio de Janeiro e a Petrépolis; a
Guerra do Paraguai, quando a extenséo das linhas passou de algumas poucas dezenas de quilometros para mais de
2000 quilometros; e a terceira fase, entre 1870 e 1889, quando as linhas se estenderam para o Norte do pais.

A divisdo em fases ajuda a compreender as razoes que impulsionaram o desenvolvimento do telégrafo no Brasil.
Motivado pelo combate ao trafico de escravos, o telégrafo foi implantado no momento em que o trafico ja estava
extinto. Sem outra razao de ser, foi ignorado pelas autoridades até a Guerra do Paraguai. Com a necessidade de comu-
nicacao rapida com o front, as linhas foram levadas a fronteira Sul e o telégrafo mostrou pela primeira vez no Brasil seu
potencial de utilizagdo. O conflito serviu para despertar o interesse do governo pelo telégrafo, que passou a promové-lo
através da expansao das linhas telegraficas. Com o fim da guerra, o governo tratou de construir suas proprias linhas em
direcéo ao Norte. Com verba escassa e o consequente prazo dilatado na construcéo das linhas terrestres, o governo
optou pela ligagao telegréafica via cabo submarino por concessao as empresas britanicas. A ligagao litoranea atenderia
a necessidade de integracdo dos mais importantes centros produtores, € a ligagdo com a Europa daria agilidade as
relagdes comerciais e diplomaticas do Brasil. Por parte da Gra-Bretanha, a ligagdo com Recife representava a conexao
com a América do Sul.

Durante o periodo analisado, a expanséo do telégrafo no Brasil esteve diretamente ligada a motivagoes politicas;
a economia teve papel secundario.
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junto com a comitiva da Imperatriz Leopoldina. O prof. Roque se estabele-
ceu inicialmente em Friburgo, uma coldnia de suicos imigrantes, onde co-
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doutorou-se em matematica pela Escola Militar. No mesmo ano, tornou-
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Nacional. Em 21/4/1855, foi nomeado lente catedrtico da Escola Central,
nas cadeiras de mineralogia e geologia. Posteriormente assumiu também a
catedra de fisica da Escola Central. Em 1855, Capanema foi enviado pelo go-
verno brasileiro como comisséario na Exposicéo Universal de Paris. Em 1856,
fez parte da comissdo de melhoramento do material do Exército. Em 1857,
foi designado membro da comissao cientifica dirigida por Freire Allemao e
incumbida de proceder a exploragéo em varias provincias do Império. Em
1863, trabalhou na comisséo da fabrica de ferro Ipanema. Em 1866, dirigiu
obras de fortificacdo da Baia de Guanabara. Nesse mesmo ano fez uma
prelecao sobre “A decomposicéo dos penedos no Brasil” e escreveu uma
memoria sobre a “"Alimentagdo econdmica do povo”. Outras publicacoes:
Trabalho da Comisséo Cientifica — Relatdrio da Comisséo Geoldgica, 1861;
Relatério sobre a Fabrica de Ferro de Ipanema, 1864; Decomposicéo dos
penedos do Brasil, 1866; Cana de Aglcar, 1867; Apontamentos geoldgicos,
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gues, Almeida Nogueira e Capanema; Os sambaquis; Estudos botanicos;
Obra sobre a origem do barro vermelho da provincia de Roraima; A questéo
dos Limites (coletanea de artigos no Jornal do Comércio); “Quais as tradi-
cOes ou vestigios geoldgicos que levam a certeza de ter havido terremotos
no Brasil”; Recebeu o titulo de Bardo, em 1881. Nesse mesmo ano comprou

trés fazendas em Cabo Frio, onde se dedicou a aclimatacao do cavalo &rabe
no Brasil. Criou também gado, plantou cana-de-agtcar e frutas citricas.
Em 1886 participou da comissao de limites com as republicas platinas. Em
1887, ocupou-se com a exploracao de minerais entre os afluentes do rio Pi-
ria, na provincia do Para. Em 1895, fez exploragdo em minas de ouro. No es-
tudo da flora, dedicou-se ao conhecimento da Cecropina. Com ela fabricou
um xarope contra a coqueluche. Ainda no dmbito da medicina, inventou
um lenimento antiberibérico. Fundou a primeira fabrica de papel do Brasil.
Teve também uma fabrica onde produzia seu formicida. Com a instauragdo
da republica, Capanema entregou o cargo de Diretor dos Telégrafos para o
tenente Armando José Augusto Vinhares. Apds ter deixado seu cargo na
Reparticdo Geral dos Telégrafos, assumiu a fungéo de consultor técnico das
companhias inglesas. Em 1904, recebeu uma homenagem da Direcéo dos
Telégrafos, a inauguragdo do seu busto no patio do novo prédio da Reparti-
¢éo. Capanema faleceu em 1909.

9 Maciel cita a falta de preparo do pessoal técnico responsavel pela admi-
nistracdo do telégrafo nacional. Pelo exposto na nota anterior, esté claro
que essa é uma versao equivocada. MACIEL, L. A. Cultura e tecnologia. A
construgdo do servigo telegrafico no Brasil. Revista Brasileira de Histdria.
Sao Paulo, v.21, p. 127-144, 2001.

10 Caio Prado Junior cita ainda dois desembarques clandestinos ocorridos, em
1855, em Pernambuco e em 1856 no Espirito Santo. PRADO JUNIOR, Caio.
Formagéo Econémica do Brasil. 2a ed. Sao Paulo: Editora Basiliense, 1949,
p. 161.

Para obter mais informagdes sobre o inicio da telegrafia no Rio de Janeiro
e a ligagdo com a fronteira sul do Brasil, ver: SILVA, M. C; MOREIRA, I. C.
Aintroducéo da telegrafia elétrica no Brasil (1852-1870). Revista da Socie-
dade Brasileira de Histdria da Ciéncia. Rio de Janeiro, v.5, p. 47-62, jan/jul
2007.

12 Capanema foi nomeado diretor da RGT em 17 de margo de 1855 e perma-
neceu no cargo até o fim do Império.
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13 A linha Sul seguiu o seguinte trajeto: cidade do Rio de Janeiro, Itaguai,
Mangaratiba, Angra dos Reis, Parati, no Rio de Janeiro; Ubatuba, Séo Se-
bastido, Santos e Iguape, em Sao Paulo; Paranagud, no Parand; Sao Fran-
cisco do Sul, Itajai, Desterro (Florianépolis) e Laguna, em Santa Catarina;
Torres, Conceigdo do Arroio e Porto Alegre, na provincia de Sdo Pedro do
Rio Grande do Sul.

14 Foz de um rio.

15 Ver SILVA, M. C. A introdugéo da telegrafia elétrica estatal no Brasil durante
o0 Segundo Império. Dissertagdo. UFRJ, 2003.

16 MACIEL, op. cit., p. 133.

17 CAPANEMA, Guilherme S. Algumas palavras sobre os telégrafos e o Minis-
tério das Obras Publicas. Rio de Janeiro: Tipografia Imperial, 1869, p. 10.

18 CAPANEMA, op. cit., p. 1.

19 FAUSTO, op. cit., p. 240.

20 BRASIL. Relatério do Ministério da Agricultura, Comércio e Obras Publicas,
1867.

21 CAPANEMA, G. S. Relatério do Ministério da Agricultura, Comércio e Obras
Piblicas, 1867.

22 Guta-percha era uma espécie de borracha utilizada no isolamento dos ca-
bos submarinos.

23 Sobre o primeiro cabo transatlantico, ver. HEADRICK, Daniel. Invisible wea-
pon: Telecommunications and international politics 1851 — 1945. New York:
Oxford University Press, 1991.

24 Relatério do Ministério da Agricultura, Comércio e Obras Publicas, 1869, p.
158.

Revista Brasileira de Histéria da Ciéncia, Rio de Janeiro, v. 4, n. 1, p. 49-65, jan | jun 2011



25
26
27

28

2
30

3=}

3

puiey

32

33

34

3
3

o o

37

38

39

40

HEADRICK, op. cit., p. 51.
CAPANEMA, G. S., op. cit., 1869, p. 12.

Obrigar que a tarifa cobrada pela empresa privada fosse mais barata que
a da RGT era um eufemismo. Equivalia a obrigar que a tarifa da RGT fosse
mais elevada que a da empresa privada, 0 que criava uma concorréncia
desfavoravel ao governo brasileiro.

Embora o governo brasileiro j& demonstrasse interesse na ligagéo telegréfi-
ca com os paises de sua fronteira sul, a ligagao por linhas terrestres da RGT
s6 se iniciou em 1879, com a ligacao com o Uruguai através da estagéo
telegréfica de Uruguaiana, situada na Provincia do Rio Grande do Sul. A liga-
cdo telegrafica com a Argentina foi iniciada em fevereiro de 1883, também
através da mesma estagédo de Uruguaiana.

HEADRICK, op. cit.

Fonte: Comércio Exterior do Brasil, n1, C. E. En.12, do Servico de Estatistica
Econdmica e Financeira do Ministério da Fazenda. SILVA, H. S. Tendéncias
e caracteristicas gerais do comércio exterior no século XIX. Revista de His-
tdria da Economia Brasileira, ano 1, jun.1953, p. 8 apud FAUSTO, op. cit.,
p. 191.

Ata da secdo da Associacdo Comercial Beneficente de Pernambuco —
Arguivo do Museu Histérico Nacional — Gsdo 61.1/10.

BRASIL, Meméria histrica A Reparticéo Geral dos Telégrafos. Rio de Janei-
ro: Tipografia Imperial, 1907, p. 18-20.

Capanema prop0s, em 1867, utilizar a estrutura da RGT para prestar outros
servicos. Um deles seria o levantamento topografico das regides ao longo
das linhas. A ideia era empregar engenheiros a serem contratados pela
RGT, e alocados em determinadas regi6es ao longo da linha, para servigos
de supervisao de obras e manutengao. Durante o periodo ocioso, esses en-
genheiros prestariam servicos de levantamento topogréfico. Isso seria til
para a implantagao de novas linhas telegréficas, estradas, pontes, canais
etc. Segundo Capanema, com o levantamento topografico seria possivel
se chegar sem esforco a incerteza maxima de 12 bragas, e que nao havia
nenhuma planta levantada no Brasil com tal grau de preciséo. Essa suges-
tao foi oficialmente consolidada no artigo 11, paragrafo 22, do regulamento
de 24 de dezembro de 1881, que determinou que o diretor dos Telégra-
fos procedesse a determinacéo das longitudes e latitudes dos lugares por
onde passassem as linhas. BRASIL. Relatdrio do Ministério da Agricultura,
Comércio e Obras Publicas, 1884, p. 30.

As novas estacdes telegraficas eram: Ibiapina, Periperi, Campo Maior, Tere-
sina, Caxias, Codo, Itapecurd, Rosério e Séo Luis.

Companhia Telegréfica do Uruguai.

Relatério encontrado no arquivo de Capanema, S/D, Arquivo do Museu His-
torico Nacional - GSpb 20.

0 Governo do Uruguai, depois de ter cedido a construcdo de suas linhas
telegréficas a companhias particulares, resolveu construir linhas préprias,
do Estado, e interligar as linhas brasileiras através de acordos de trafego
mutuo: acordos com o Telégrafo Oriental, o Telégrafo Nacional do Uruguai e
o Telégrafo do Governo da Republica Argentina. A celebragéo desses con-
vénios teve em vista, além de outras consideracdes, o estabelecimento
de servigo direto e rapido entre as administragdes interessadas, a fim de
p6-las em condigdes menos desvantajosas, em comparagéo com o da via
concorrente, a WBTC. BRASIL. Relatdrio do Ministério da Agricultura, Co-
mércio e Obras Pdblicas, 1899, p. 160.

Pedido de concessao para ligagao de um cabo submarino entre Portugal e
Brasil. Arquivo do Museu Imperial. M.123 — Doc 6174.

Um dos mais importantes engenheiros elétricos envolvidos com os telé-
grafos. Charles Bright foi responsavel pelo langcamento de diversos cabos
submarinos pelo mundo, inclusive o primeiro cabo transatlantico.

A concessao foi dada através do decreto no 4491, de 23 de marco de 1870.
No mesmo ano em que obteve sua concessao, Charles Bright negociou a mo-
dificacao de trés clausulas, obtida através do decreto n°. 4594. O prazo inicial
de dois anos para conclusao da instalacdo terminou em 1872, mas o grupo
obteve do governo imperial uma prorrogagao por um prazo de mais um ano.

41 0 decreto n°. 5125 de 30 de outubro de 1872 modificou algumas clausulas
dessa concessao, mas 0s pormenores relativos a essa questao nao serao
investigados aqui.

42 CALDEIRA, Jorge. Maua empresario do Império. Sao Paulo: Companhia das
Letras, 1995, p. 481.

43 William Thomson, futuro Lord Kelvin, e Fleeming Jenkin eram dois dos mais
importantes engenheiros de cabos submarinos.

44 Diério de Pernambuco, setembro de 1873.

45 Diario de Pernambuco, 24 de julho de 1874.

46 BRASIL, op. cit., 1907, p. 67.

47 Concessao dada pelo decreto n° 4728, de 16 de maio de 1871.
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