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RESUMO O presente trabalho busca apresentar uma visao geral de nosso estudo sobre o processo de formagao
do campo da engenharia no Brasil - e, da mesma forma, a formagdo de uma vasta lacuna na Histéria da Cién-
cia. Através de uma extensa referéncia historiografica e fontes primarias e secundarias, procuramos observar a
constituigao de instituigdes cientificas, a circulacdo de técnicas e conhecimentos cientificos entre eles, bem como
seus agentes, em um periodo de complexidade da sociedade civil e do Estado Imperial, e de auge de producao
de café no Vale do Paraiba Fluminense.
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ABSTRACT This article presents an overview of our study of the process of formation of the field of engi-
neering in Brazil - and, in the same way, the formation of a vast gap in the History of Science. Through an
extensive historiographical reference and primary and secondary sources, we seek to observe the constitution
of scientific institutions, the circulation of techniques and scientific knowledge among them, as well as their
agents, in a period of complexity of civil society and the Imperial State, and of the peak of coffee production
and in the Vale do Paraiba Fluminense.
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Introducao

Estudar a formacéao de instituicbes e associacoes cientificas no Brasil a partir de meados do século XIX, notada-
mente a histdria da engenharia brasileira, expressa o intento deste artigo, fruto de longa e continua pesquisa, que vem
se desenvolvendo a partir de um amplo esforgo coletivo.

Temos trabalhado sobre fontes — algumas das quais ainda inéditas e em processo de anélise — relativas aos
engenheiros brasileiros, como biografias, projetos, pareceres, relatorios, plantas, fotografias, memorias e intervencoes
politicas, a partir das quais nos foi possivel localizar uma extensa lacuna da Histdria da Ciéncia no Brasil, ainda carente
de estudos mais especializados.

No Brasil imperial, grandes obras de construgao civil exigiam, ao longo da segunda metade do século XIX, so-
lugbes técnicas para problemas complexos e inter-relacionados com a infraestrutura da nagao. Para equacionar tais
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questdes, os engenheiros civis brasileiros, representantes de uma area profissional recém-institucionalizada, recebiam
uma formacgao académica que 0s preparava a exercer atividades profissionais amplas.

0 motivo primeiro de todo esse interesse na formagao de tais agentes era o aperfeicoamento dos servigos de
infraestrutura que comegavam a ser privilegiados por amplos grupos sociais ligados ao poder decisdrio do aparelho
governamental do pais, com o propésito de solucionar problemas que preocupavam as fragoes agroexportadoras
dominantes, especialmente aqueles ligados a viabilizacao do escoamento da producao cafeeira e a resolucéo sobre a
questao da mao de obra.

Valendo-me das ponderacdes de Silvia Figueiroa sobre a distingao entre a opgao de “historiar ciéncia ou ativida-
des cientificas”, ou, 0 que seria a diferenga entre um “objeto abstrato e pretensamente universal, ou uma realidade
concreta”,' nossa premissa a acompanha, tanto nos aspectos “epistemolégicos-metodolégicos”, quanto na prépria
escolha do objeto de estudo. Desta maneira, buscamos entender o que envolveu a discussao sobre a engenharia do
século XIX, levando em consideragéo esse conjunto a partir de uma realidade concreta, ou seja, essencialmente como
uma atividade cientffica.?

Ao longo do século XIX, diversas associacoes cientificas foram criadas, algumas de vida efémera, outras ainda
hoje existentes e com sua atuacao confundida com a propria historia do pais. Dentre estas associacoes® podemos
citar: Sociedade Econdmica da provincia de Sao Paulo (1821); Sociedade Auxiliadora da Industria Nacional (1827);
Sociedade de Medicina do Rio de Janeiro (1830); Academia Imperial de Medicina do Rio de Janeiro (1835); Instituto
Historico Geografico Brasileiro (1838); Sociedade de Medicina de Pernambuco (1841); Academia Filomatica do Rio de
Janeiro (1847); Sociedade Vellosiana do Rio de Janeiro (1850); Sociedade Estatistica do Brasil (1855); Palestra Cientifica
(1856); Instituto Médico Brasileiro(1858); Instituto Farmacéutico do Rio de Janeiro (1858); Associagao Culto a Ciéncia
de Sao Paulo (1859); Imperial Instituto Fluminense de Agricultura (1860); e os que examinamos mais detidamente, o
Instituto Politécnico Brasileiro (1862) e o Clube de Engenharia (1880).

Alguns historiadores designam “instituicdo” como “o conjunto de regras e de 6rgaos que fixam a organizacao
de um setor da vida publica, ou, mais amplamente, o conjunto das formas sociais fundadas na lei ou pelo costume”.*
Ja Mousnier® tem uma definicdo mais sintética: primeiro, ele aponta para uma “ideia de diretriz”, e depois, para “o
grupo de homens” que a coloca em préatica. Essa visao amplia o dominio do que é instituicao para uma grande parte
da atividade coletiva. No entanto, é preciso pensar que as instituices nao estdo num mundo abstrato de normas e
valores: elas fazem parte de um conjunto maior que se caracteriza por uma certa organizagao e por uma implantacao
social concreta, dedicada a formular e a tornar efetivas determinadas metas.

Pensamos em instituicoes num sentido ampliado, ou seja, instituicdes que podem ser associativas, profissionais
ou de ensino, que formam e viabilizam uma rede de relagdes objetivas entre agéncias e agentes. Uma incurséao como
a que estamos fazendo impde, portanto, um procedimento metodoldgico capaz de explicar essa espécie particular
de producao de saberes como € a engenharia, num determinado periodo em que, de um lado, estava a consolidagao
institucional, com suas praticas e regras especificas; de outro, o processo através do qual diferentes campos de saber
foram se constituindo, se diferenciando e adquirindo autonomia. Esse duplo movimento possibilitou 0 acesso dos
agentes dessas instituicdes a postos burocraticos.

Nesse esforco, ao olharmos o Brasil da segunda metade do século XIX, identificamos que havia uma certa per-
cepgao, principalmente entre o grupo letrado, a respeito das diversas transformagoes que ocorriam no Ocidente e, de
um modo geral, mas ndo de forma homogénea, os membros de tal grupo compartilhavam a necessidade do ingresso
no que consideravam como “modernidade”.

De acordo com Miriam DohlInikoff, em diferentes momentos histéricos, os intelectuais tém recorrido ao discurso
em defesa de projetos de “modernizacao” e “civilizacao”. Para a autora, no Brasil recém-independente, ocorria o con-
fronto entre dois projetos politicos:
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O de Bonifacio e o da burguesia liberal paulista; em comum, a ideia de uma modernizagao pelo autori-
tarismo [...]. A associagio entre modernidade e autoridade em um pais escravista de heranga colonial
acabou assumindo um contetdo civilizador. Modernizagao sé seria factivel se acompanhada de medidas
civilizadoras. Na verdade, civilizar era quase sinénimo de modernizar. Para Bonifacio, isso significava
acabar com a sociedade escravista e moldar uma nova, de acordo com os padrées europeus. Para os liberais
paulistas, a modernidade e a civilizagdo estavam no Estado. Bastava ensinar seus agentes a conduzirem-
-se segundo 0s novos rituais.’

0 que parece ocorrer na cidade do Rio de Janeiro a partir da segunda metade do século XIX é um processo de
adaptacao a novos momentos. Acentuava-se na cidade um conjunto de servigos de infragstrutura como dgua, esgoto,
iluminacao e transportes, servicos até entao realizados por escravos.” As alteragdes no espaco urbano acabavam por
estabelecer novas formas de relacionamento social, surgiam novos habitos, comportamentos, ampliando a diversidade
social e as tensdes resultantes do pouco ou nenhum espago de participagao politica e as correlatas consequéncias
restritivas que tal situagdo acarretava as relagdes sociais.

Faltava um plano urbanistico que definisse o que os dirigentes imperiais entendiam como o que seria a vocagao
para um futuro em confronto com o passado colonial. O intenso crescimento urbano® era proporcional as acentuadas
caréncias por diversos servigos como iluminacao publica, esgotos, dgua pura, e ainda, a questao da habitagao, associada
a da higiene, em funcéo das doencas e febres que assolavam a cidade, no inverno e verao.’

Na verdade, um engenheiro que olhasse para o Rio de Janeiro, centro do Império, e para outras cidades brasileiras
do século XIX, veria um nimero sem fim de reformas a realizar. As ruas estreitas e a precaria rede de servigos publicos
chamavam a atengao desses profissionais que, através das suas instituicdes de ensino e institutos, procuravam enca-
minhar formulagdes a estes problemas, proporcionais ao sentimento de capacidade e preparo que acreditavam dominar.

0 Rio era, desde 1763, a capital do pais, centro politico e principal porto de escoamento da regiao das minas,
além de ponto de abastecimento dessa mesma regido. No percurso do século seguinte, a cidade aumentaria a sua
importancia, principalmente como centro de comercializagéo e exportacéo do café do Vale do Paraiba, leste fluminense
e mineiro. A cafeicultura, por volta de 1820, exportava pelo porto cerca de cem mil sacas de café. J& em 1830, esse
nlmero passaria para quatrocentas mil." Em 1840, a producao de café ja se consolidara no principal produto brasileiro
de exportacao, respondendo sozinho por mais de 40% da totalidade do valor exportado."

No setor de transportes, em meio ao apogeu da cultura cafeeira no Vale do Paraiba, para cumprir o papel de levar
os trilhos até as margens do rio Parafba do Sul e de la desdobrar-se em direcoes opostas, com vistas a alcancar as
provincias de Sao Paulo e Minas, nasceu, ndo sem conflitos, a Companhia Estrada de Ferro D. Pedro II, a qual, embora
ndo tenha sido a primeira ferrovia do Brasil, foi o resultado possivel do processo de embates iniciados em 1835, entre
diferentes concepgoes que se distinguiam tanto nos aspectos técnicos quanto nos politicos.

Das tensdes em torno do caminho de ferro que iria transpor a Serra do Mar se formaram as bases para a implan-
tacao de ferrovias no Brasil. As estradas de ferro compunham parte da agenda das politicas pdblicas que envolvia as
obras de infraestrutura, ou, como no linguajar de época, os “melhoramentos materiais”.

Ferrovias e outros melhoramentos de infraestrutura que ja vinham sendo pensados desde a década de 1830
comegavam a sair do papel, ou melhor, foram retomadas a partir de 1848, em grande medida, a partir de uma linha
politica conservadora-modernizante, impressa pela trindade saquarema,'? a exemplo do Decreto n°641, de 26 de julho
de 1852, que reorganizou a concessao de linhas férreas para integrar a corte, a regiao do Vale do Paraiba e as provincias
de Sao Paulo e Minas Gerais através da Serra do Mar.

A partir de fontes inéditas que estao em processo de analise, tornou-se possivel avaliar que a formagao das vias
ferroviarias do Sul Imperial pode ter sido um processo articulado a uma conjuntura transnacional de aglutinagao de bacias
produtoras de commodities no Brasil e nos Estados Unidos, demarcada por uma disposicao comum de técnicas, tecnologias,
técnicos e instituicbes para a construgéo de vias de transposicdo montanhosa entre espagos de segunda escravidao. ™
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A pesquisa referida, em andamento, busca analisar a formacéo do projeto da Imperial Companhia Estrada de Ferro
(I.C.E.F) na década de 1840 como gestacao laboratorial para a formulacéo do Decreto-Lei dos Caminhos de Ferro de
1852 que estipulou a incorporagao dos intentos regionais da referida empresa como politica pablica imperial: a inte-
gracao ferroviaria do medio paraiba ao porto do Rio por um sistema de expertise empresarial, tecnoldgica e gerencial
desenvolvida por engenheiros e negociantes estadunidenses na obra da Baltimore-Ohio Railroad (B.0.R.R.). A rede
mercantil participe desta obra aglutinava-se especialmente no comissariado de commaodities do Estado de Maryland
por onde o café brasileiro principiou sua entrada nos E.U.A entre 1820-1830. O porto de Baltimore era responsavel por
estocar o café fluminense e prepara-lo para “interiorizagcao” a Oeste, atravessando os Apalaches e em direcéo ao Vale
do Ohio e, por conseguinte, o Vale do Mississipi.

Esse salto transalpino foi realizado com sucesso no inicio de 1830 pela referida B.0.R.R. cuja experiéncia serviu
de escolha tecnoldgica para os intelectuais e negociantes que amalgamavam o projeto de agregacao do Paraiba ao
Porto do Rio através da Cordilheira do Mar. Parece-nos uma hipétese tangivel pensar que os propdsitos da Imperial
Companhia — mais tarde admitidos como politica publica em 1852 e, portanto, na formulagdo Estrada de Ferro D.
Pedro Il — s&o sincronicos e consonantes a uma conjuntura interestatal que envolveu interesses e conhecimentos de
atores emersos na cadeia mercantil que aglutinava em dois extremos os interesses da cafeicultura do médio paraiba
e negociantes de commodities de Maryland.™

Em consonancia as formulacdes realizadas na década de 1840, a Companhia Estrada de Ferro D. Pedro Il forjou
uma associagao entre engenheiros-norte americanos e proprietarios do Vale para empreitar a dificultosa e dispendio-
sa segunda secdo da estrada, que atravessaria a Serra do Mar. A interacdo desses grupos nacionais e estrangeiros
na execucao desse trecho (1858-1865) permitiu a formacao do grande campo pratico da nascente engenharia civil
brasileira e de experiéncia empresarial para 0s primeiros empreiteiros ferroviarios do pafs.

Desde o inicio da colonizacéo brasileira, os engenheiros exerceram papel fundamental. Primeiro, na construgao
de fortificagdes e, posteriormente, na delimitacéo do territorio, planejamento das cidades e lecionando nas Aulas de
Fortificacao da Bahia e, principalmente, do Rio de Janeiro, a partir de 1699."

As Aulas de Fortificacao foram as primeiras instituicoes de ensino leigos que existiram no Brasil. Os dirigentes
da coldnia reclamavam “com insisténcia a remessa de engenheiros e a necessidade de abrir Aulas para o ensino da
Engenharia entre candidatos selecionados no local”."® A partir dessas demandas foi criada, em 17 de dezembro de
1792, a Real Academia da Artilharia, Fortificacéo e Desenho da Cidade do Rio de Janeiro.

Em 1811 é fundada a Academia Real Militar, concebida por D. Rodrigo de Souza Coutinho. O curriculo da Academia
foi definido pelo Conde de Linhares e tinha como objetivo “formar habeis oficiais de artilharia e engenharia [...] engenheiros
geagrafos e topdgrafos, que possam também ter o (til emprego de dirigir objetos administrativos de minas, caminhos,
portos, canais, pontes e calgadas”. Tais demandas consistiam, basicamente, na criacao de estradas, pontes e portos,
além da seguranca militar propriamente dita'. A escola seguia 0 modelo ilustrado e sua direcao estava a cargo de uma
junta colegiada que, em determinada época, foi formada por todos os seus professores. Em 1823, foi aberta para alunos
paisanos, ou seja, alunos que quisessem ser engenheiros civis sem qualquer comprometimento com a formagao militar.

Ja no Império, a Lei de 15 de novembro de 1831 autorizou a reforma dos sistemas de estudos da Academia
Real Militar e propunha anexar Academia de Guardas-Marinha, o que foi feito em 9 de marco de 1832, passando a ser
chamada de Academia Militar e de Marinha. Os cursos ali ministrados eram de matematica, de pontes e calgadas e
de construgao naval. Em 1834 foi restabelecida a Academia dos Guardas-Marinha, pois segundo o relatério do Ministro
da Marinha, “a reforma nao surtiu o efeito que dela se esperava; e a Academia dos Guardas-Marinha foi sem divida a
gue mais inconveniente encontrara”. ' Em 1882 a escola foi transferida para o Arsenal de Marinha, fundado em 1763,
mas tomou impulso apenas na década de 40 do século XIX.

Em 1839, a Academia Real Militar passou a ser chamada Escola Militar da Corte. Com esta reforma, o curso de
pontes e calcadas foi abolido e o0 ensino voltou a ter uma caracteristica militar.
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Apesar de, em marco de 1842, ter sido instituido o curso de engenharia civil, o ensino da Escola Militar da Corte
nao era satisfatorio, pois ainda era insuficiente a quantidade de engenheiros civis formados para a demanda de grandes
obras. Havia uma verdadeira campanha para criagao de um curso exclusivamente civil. André Reboucas, por exemplo, ndo
se identificou com a formacgao militar na escola. Como destaca Sydney dos Santos, “houve mesmo uma manifestagao
precoce do antimilitarismo, que nele ira explodir mais tarde, na tentativa de passar para a Academia de Marinha"™®.

Os militares achavam que a escola nao formava adequadamente militares e 0s paisanos nao queriam passar pela
rigidez da formagao militar. Em suas memdrias, o Visconde de Taunay, reforcando a opiniao geral, lembrou que “ficou
resolvido que me matricularia na Escola chamada, entao, Militar, externato em que se preparavam para a engenharia
civil e militar, promiscuamente paisanos e militares”?.

Pedro de Alcantara Bellegarde, futuro fundador e presidente do Instituto Politécnico Brasileiro, juntamente com o
entdo Margués de Caxias, insistiram em seus relatdrios na ideia de separar o ensino militar do civil, na criacéo de cursos
especificos a formagao do engenheiro civil e na mudanga do nome da escola. O General Polidoro, citado por Motta,
afirmava, em 1858, que “a dependéncia em que a instrucao deste estabelecimento esta nas doutrinas matematicas
que tém que ser estudadas na Escola Central e, por consequéncia, na interrupcao que ha no internato de alunos desta
Escola de Aplicagdo, € um grande embaraco para as doutrinas praticas™'.

Assim, o decreto de 1° de marco de 1858 fez a separacdo, estabelecendo que a Escola Militar da Corte fosse
chamada de Escola Central e a Escola de Aplicacéo do Exército fosse denominada Escola Militar e Aplicagéo do Exér-
cito.”? A Escola Central foi destinada ao ensino das matematicas e ciéncias fisicas e naturais e também as doutrinas
préprias da engenharia civil.? No programa curricular de 1858 empregou-se pela primeira vez a expressao engenharia
civil para nomear o curso e nele foi instituido o ensino de estradas de ferro. Da Escola Central** sairiam varios fundadores
do Instituto Politécnico Brasileiro, criado em 1862.

Foi a partir da criacéo da Politécnica que teve origem a especializagao da engenharia, “porque até entao havia
um Unico curso de formacao de engenheiros. O estatuto dessa escola previa um “curso geral”, em dois anos, comum
a todos, e trés cursos especializados, em trés anos: engenheiros civis, de minas e artes e manufaturas”.?®

0 Diretor da Escola Politécnica era “de livre nomeacao do Governo”? e estava submetido ao Ministério dos Ne-
gocios do Império. A formacéo académica e a atuacao profissional dos engenheiros eram revestidas de componentes
ritualisticos que conferiam prestigio e possibilitavam a insercdo em determinados circulos. Os usos de certas forma-
lidades outorgavam legitimidade, davam uma uniformidade ideoldgica a esses agentes e compunham o processo de
reconhecimento do saber expresso por essas escolas. Mesmo assim, “ja nos anos 60 e 70 era curioso observar 0s
engenheiros brasileiros, diploma no bolso e anel de grau no dedo, subordinados, nos canteiros de obras, a autoridade
técnica dos “praticos” estrangeiros”.?”

Em meio a esse processo, a formagao das Escolas de Engenharia, do Instituto Politécnico Brasileiro e, mais tarde,
do Clube de Engenharia desempenhariam um papel de destaque, dado por meio da ascenséo social e profissional con-
seguida gracas a formagao e ao prestigio que, aos poucos, se fazia sentir, daquele grupo. Cabe ressaltarmos, contudo,
que ao estudar os engenheiros como grupo, nao estamos com isso |hes atribuindo uma completa homogeneidade de
pensamento e, assim, subestimando as suas diferengas e especificidades, se ndo que observamos seus antagonismos,
distingdes e controvérsias e, a0 mesmo tempo, a elaboracao de uma identidade propria, de organizacao, instituciona-
lizagdo de interesses e construgao de um saber especifico, cujo desempenho Ihes conferia credenciais para 0 acesso
a postos-chave de poder.
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Engenharia e modernidade

Ao nos debrugarmos sobre o processo de formacéao dos engenheiros civis no Brasil, voltamo-nos, de inicio, a
formacao do Instituto Politécnico Brasileiro, que sera a primeira instituicdo em que se operou uma mediagao profissional
e politica entre seus agentes e 0s sagquaremas — uma esfera de negociacao e representacao social.

0 Instituto Politécnico Brasileiro/IPB foi fundado em 11 de setembro de 1862, no Edificio da Escola Central do Rio
de Janeiro, apregoando, segundo o Artigo 1° de seus Estatutos, ter “por objeto o estudo e a difusdo dos conhecimen-
tos tedricos e praticos dos diferentes ramos de engenharia e das ciéncias e artes acessdrias”.?® Era uma associacao
onde se reuniam engenheiros e bacharéis em ciéncias fisicas e matematicas, civis e militares, constituindo-se como
a primeira sociedade do género no pais, desempenhando atividades por cerca de 60 anos.?

A constituicao da engenharia como um conjunto de saberes e praticas cientificas tornou conveniente e necessaria
a formagao de espacos para debate e difusdo de novas experiéncias e aplicagoes, e a atuagao dos engenheiros na
sociedade brasileira abriu caminhos para a publicagao de revistas técnicas no século XIX, como as Revistas do IPB e
do Clube de Engenharia.

Ao longo da segunda metade do século XIX, os engenheiros do Instituto Politécnico Brasileiro representariam,
direta e indiretamente, as contradigoes, diversidades e permanéncias caracteristicas daquele periodo. Néo ficaram
imunes as influéncias de uma formagao economica e social que buscava seguir de perto as transformacgoes europeias
e, a0 mesmo tempo, buscava compreender as implicacoes de suas especificidades, sua formagao de base escravista
e a insercao no panorama internacional.*® O IPB e sua Revista exerceram a funcao de alargar caminhos para as acoes
dos engenheiros, a fim de fazer convergirem os olhares em prol do que apregoavam como “progresso”. Alids, cabe
ressaltar que as revistas eram instrumentos tanto para divulgar as praticas e os trabalhos dos engenheiros no pais,
quanto para evidenciar os debates cientificos que norteavam essas acoes. Foram criadas a partir do segundo quartel
do século XIX, inicialmente no Rio de Janeiro, em alguns casos especificando-se e diferenciando-se quanto ao publico,
ao alcance, aos assuntos e aos objetivos.

Naquele mesmo periodo, a cidade do Rio de Janeiro era o principal cendrio de mudangas que se intensificavam
rapidamente. Varios aspectos foram ressaltados pela historiografia, procurando explicar e explicitar essas transformacoes:
eshogo de um mercado de trabalho livre, crescimento do setor de servigos, aumento dos setores ligados a construgao
civil e obras em geral, ampliagdo das oportunidades comerciais — que aumentaram 0s investimentos no setor mer-
cantil, acabando por reforgar uma certa predominancia e garantindo, desta forma, a expanséao das manufaturas e dos
oficios®' - crescimento dos transportes e da circulagao, maior projecao dos setores medios urbanos, uma populagao
constituida de comerciantes e burocratas, escravos, homens livres sem ocupacao definida e, ainda, a intensificagao
da politica de migragdes. E embora nao exclusivamente, mas principalmente por ser o “centro” do Império brasileiro,
o Rio de Janeiro influenciava e repercutia o que estava acontecendo pelo pafs.

Para Rodrigues, no Brasil “a cidade indicou a necessidade da nagao como concretizadora da modernidade, como
construtora da autonomia cultural e politica e identificadora de um lugar no dmbito cultural ocidental. Por isso aqui,
técnica e cultura desenvolveram-se ao mesmo tempo, sem que uma pudesse se desvencilhar da outra”.®

Parcelas de letrados afirmavam que o Rio de Janeiro, a maior cidade do pais, deveria concretizar as mudancas.
Afinal, prevalecia a ideia que buscava traduzir o “progresso” como um ideal comum, que “permite igualizar a todas
as nacoes e justificar suas inequivocas diferencas: todos 0s povos sao iguais posto que sua histdria particular cobra
sentido como avanco no mesmo caminho constituido pelo ideal de progresso ou, 0 que torna-se entao seu sindnimo
perfeito, pela conquista da civilizagdo” .3

No caso brasileiro, os dirigentes imperiais propugnavam ser necessario levar o “progresso” e a “civilizagdo” aos
mais longinquos rincdes e as demarcacoes das fronteiras, as expedigdes cientificas e a construcao de estradas de ferro
seriam fundamentais para a concretizagao dessas concepces que, na pratica, nao se estendiam a todos da mesma
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maneira.> Por outro lado, é preciso estar atento para as observagdes de Mayer, lembrando que a preocupagao exacer-
bada com certas “forgas inovadoras” pode escamotear as “forcas da inércia e resisténcia que retardaram o declinio da
antiga ordem. (...) Essa crenca tacita e duradoura no progresso vem acompanhada por uma intensa aversao a paralisia
e a regressao historica”. Assim, houve “uma tendéncia marcante a negligenciar, subestimar e desvalorizar a resisténcia
de velhas forgas e ideias e seu astucioso talento para assimilar, retardar, neutralizar e subjugar a modernizagao capi-
talista, incluindo até mesmo a industrializagao”.* No caso brasileiro pelo menos até 1880, nao houve uma resisténcia
da “velha ordem” ao “progresso” e ao capitalismo. Aqui essa ordem utilizou-se dos instrumentos técnicos e da ideia
de “progresso” para sua manutencao.

Para Mattos, a criagao do publico, que no Brasil do século XIX mistura-se com a construgao de um Poder admi-
nistrativo, “impunha ainda um esquadrinhamento do territério e dos homens que ele continha. Mapas, plantas, cartas
topogréficas e corograficas foram elaboradas, permitindo a delimitacao do territdrio, das circunscrigoes administrativas,
judiciarias e eclesiasticas; possibilitando um conhecimento mais detalhado das potencialidades do territério imperial;
tornando mais &gil a movimentagao dos agentes da centralizagao...”

Entretanto, ndo podemos perder de vista o distanciamento entre os ideais de “progresso” e a realidade concreta
em que vivia o conjunto da sociedade brasileira, uma sociedade calcada econémica e, por que nao dizer, culturalmente
no trabalho escravo. Aqui, ideias de “modernidade”, “progresso” e “civilizagdo” conviviam com relagdes sociais e eco-
nomicas que s6 no discurso de alguns eram contraditorias pois, na pratica, andariam juntas ainda por um longo tempo.

Como questionou Buarque de Holanda,

como esperar transformagées profundas em um pais onde eram mantidos os fundamentos tradicionais
da situagao que se pretendia ultrapassar? Enquanto perdurassem intatos e, apesar de tudo, poderosos
os padrées econdémicos e sociais herdados da era colonial e expressos principalmente na grande lavoura
servida pelo brago escravo, as transformagées mais ousadas teriam de ser superficiais e artificiosas.”

Para os dirigentes imperiais, levar a cabo as mudancas que priorizavam como necessarias implicava na imple-
mentacao de técnicas inovadoras que diminuiriam a “distancia” do Brasil em relacao as nagdes ditas civilizadas. Afinal,
0 “Estado era o grande promotor da construcao politica da nacao, identificada como um projeto, como uma criagao
sua. (...) O Estado mondrquico se construia como projeto civilizatério que dominava e incorporava o0 meio e a natureza,
simbolizando a identificagdo entre Estado — civilizagao e espaco fisico — natural”, como afirma Salles.®

Aqui, cabe pontuar um breve histérico da propria ideia de “progresso”, alcangando o inicio do século XIX. O incre-
mento dessa “modernizacao” com vistas a “civilizacao” se dara com a vinda da familia real, em 1808. Com a corte de D.
Jodo VI* vieram instituicdes que apontavam para a necessidade de reformulagao da vida na colénia. Logo foi criada, nos
moldes da existente em Lisboa, a Intendéncia Geral de Policia, cujas atribuictes iam além da seguranca publica. A ela
estava destinada a misséao de policiar a cidade, ou seja, de lhe dar um “polimento”, aproxima-la daquilo que comecava
a ser chamado de “civilizagdo”. A seu cargo estava, entao, a tarefa de urbanizar a cidade por meio de variadas obras.

Também surgiram a Imprensa Régia, a Real Biblioteca, as Academias médico-cirtrgicas, criadas no Rio de
Janeiro em 1813 e em Salvador em 1815, assim como a Academia Real Militar do Rio de Janeiro, de 1810, que repre-
sentavam, num primeiro momento, preocupagées com questoes pragmaticas relacionadas a infragstrutura.

No perfodo posterior a independéncia, outro movimento desembocaria na criagao de instituigdes como as
Academias de Direito de Sao Paulo e Olinda®, esta Ultima transferida, em 1854, para Recife. E, em 1838, seria criado
o Instituto Histérico e Geografico Brasileiro, no Rio de Janeiro. Os cursos juridicos relacionavam-se as necessidades
de elaboracao e consolidagéo de um cadigo Unico, desvinculado da tutela portuguesa, enquanto o Instituto Historico
e Geografico balizaria 0 campo intelectual na perspectiva da fundacéo de uma histdria nacional, procurando construir
uma “identidade” para a nagéo. *' Como em outros paises, principalmente os da América espanhola, em que essas
associag0es surgiam na conjuntura da independéncia, o objetivo, em Ultima instancia, seria o de colocé-las a servigo
da organizagéo territorial, da exploragdo de recursos naturais etc. *
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Segundo Sonia Mendonga, “o mundo seria envolvido por uma durea de modernidade, que incluia a fé no carater
missionario do progresso, como se depreende da proliferacdo de grandes exposicoes mundiais (...)".** Parcelas da
intelectualidade, que se vinculavam aos valores cientificos, buscavam construir uma imagem civilizada e moderna do
Brasil no exterior.

0 “progresso” e a “civilizagao” ocidental ao longo do século XIX mostraram-se por meio de duas faces interligadas.
No Brasil imperial e escravista estas duas faces se apresentam num mesmo espaco fisico, cindido politica e institucio-
nalmente pela escraviddo e pela monarquia imperial e de linhagem dindstica europeia. A nogéo de império permeava
os dois casos, tanto o europeu com a dominagao imperial sobre povos e terras nao europeias, quanto o brasileiro.

A participacéo brasileira nas “exposigoes universais” indicava essas intengdes, representando as oportunidades
de mudar a imagem do Brasil no exterior, conectando-o aos ideais de uma época moderna, “civilizada” e “cientifica”.*

Os dirigentes imperiais procuravam, por meio das exposicoes, dar visibilidade ndo somente as riquezas naturais
mas, principalmente, ao “progresso”*® que se pretendia demonstrar existente no pais.

A realizagao das exposigées — nas mais distantes provincias do Império, como nas mais reluzentes ca-
pitais europeias — refor¢cava esse movimento direcionado para o futuro, tdo bem expresso na ‘linguagem
civilizatéria’ de nossos comissdrios, como nos relatérios oficiais de ministérios ou nas palavras e gestos do
imperador. Por isto mesmo, nas tltimas décadas do Segundo Reinado, o Brasil procurou tornar cada vez
mais visiveis os progressos e as luzes que — nestas terras virgens tao ‘generosas’ em suas riquezas — iam
nos atando definitivamente ao ‘continente civilizador’.*

N&o se trata apenas de um movimento em diregao ao futuro, mas também da forma concéntrica que este mo-
vimento toma, forma esta que produziu uma relacéo hierarquica de dominagao entre o centro, europeu, mais perto do
“futuro” e do “progresso” e as periferias ndo europeias, consideradas “atrasadas” e proximas ao “passado”. Movimento
semelhante se deu no interior do império brasileiro na relagao entre Corte e provincias.

Tendo como meta estabelecer as bases de um “corpo técnico”, os engenheiros foram sendo formados para serem
capazes de dar impulso ao processo de conquista da civilizagcao e ao progresso material da nacao, por meio do mape-
amento do territorio e identificacéo de suas riquezas. Esses intelectuais, integrando a sociedade politica*’, garantiam
aos dirigentes imperiais o conhecimento e o controle que se faziam necessarios a sua administragao.

Dessa forma, um aspecto fundamental para a andlise e compreensao da formacao dos engenheiros como grupo social
esta relacionado ao ensino da Engenharia. Segundo Bourdieu, a escola exerce papel fundamental na integracao cultural:

Os homens formados em uma dada disciplina ou em uma determinada escola, partilham um certo ‘espirito’,
literdrio ou cientifico. (...) A Escola, incumbida de transmitir esta cultura, constitui o fator fundamental
do consenso cultural nos termos de uma participagao de um senso comum entendido como condi¢ao da
comunicagao. O que os individuos devem a escola é, sobretudo, um repertério de lugares-comuns, néo
apenas um discurso e uma linguagem comuns, mas também terrenos de encontro e acordo, problemas
comuns de abordar tais problemas comuns. *

Portanto, o conceito de habitus* designa a internalizacao, pelos agentes, de um conjunto de disposicées dura-
veis, capazes de neles gerar determinadas praticas ou modalidades de intervencao na realidade. O conceito de habitus
propicia o entendimento de praticas sociais no proprio movimento de sua efetivacao, isto €, o entendimento de como
os individuos, que ao nascerem encontram uma complexa rede de fungdes estruturadas e bem definidas, internalizam
as maneiras de ser comuns a seu grupo ou classe.

Os agentes sociais que atuavam nessas instituigdes tendiam, com suas respectivas praticas e saberes, a conferir
legitimidade a uma dada configuracéo do campo, tornando tais “centros” um ponto de partida para o entendimento de
como se da a reproducao das realizages intelectuais desses atores. Bourdieu ja havia procedido a diversas analises
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sobre as diferentes formas de conflito e de disputa de poder cultural no contexto francés na crise de 1968, a partir
exatamente das grandes Ecoles e faculdades que compdem o universo académico na Franga.*

AEngenharia e, particularmente, as escolas superiores, exerceram um importante papel no processo de constitui-
¢ao, bem como de diferenciacéo do campo cientifico no Brasil." Foi a partir das engenharias que se iniciou a estruturagao
de certas categorias profissionais, modelos institucionais, além de determinadas concepcoes de saber cientifico que
vieram a influenciar significativamente outros campos.

Neste ponto, alcangamos um dos aspectos centrais de nossa analise ao identificarmos que as atividades dos
engenheiros estavam diretamente relacionadas as obras publicas. O termo “melhoramento” apareceu varias vezes no
decreto que regulamentava a criagao da Secretaria de Estado dos Negécios da Agricultura, Comercio e Obras Piblicas,
em 1861. Os engenheiros recebiam encomendas para “planos de melhoramentos” e possufam, também, funcéo de
fiscalizagao, de execucao das obras e das benfeitorias na Corte e nas provincias e, ainda, de realizagao de eventos
como as exposicdes nacionais.®2

A construgao da nacéo teve na engenharia um de seus principais pilares, pois 0s projetos envolvidos, que davam
visibilidade ao governo imperial e a seus principais dirigentes, diziam respeito ao mapeamento e exploragao das riquezas
naturais, construgao de portos e estradas de ferro, estabelecimento de um procedimento de comunicagao telegrafica
e maritima, abastecimento de dgua e saneamento e reforma urbana.

A classe dominante do Segundo Reinado® formada basicamente por proprietarios de terras e escravos, setores
ligados a economia agroexportadora, comerciantes, negociantes® e uma burocracia estatal que, juntos, deram a solda
necessaria para que 0s interesses de uns se conjugassem aos interesses dos outros —comandava o projeto politico e
ideoldgico dos melhoramentos na formacéo social brasileira. Possuia um papel importante na manutencao e expansao
dos seus interesses econdmicos pela propria condugao dos negacios politicos e administrativos do Estado Imperial.

Nesse processo a administragao pUblica misturava-se aos interesses particulares da classe dominante. A mo-
dernizacao do Estado estava intimamente relacionada aos interesses dessas classes que, por sua vez, fortaleciam o
poder da administragcao central. Atuavam conjuntamente e a atividade dos engenheiros referendava essa ideologia de
“progresso” e civilizatdria, baseada na construcéao de um Estado moderno, nos moldes dos saberes cientificos do século
XIX. A configuragao da “ordem” e do “progresso” do Estado brasileiro aprofundava-se nesse momento.

A engenharia imperial esteve, durante a metade final do século XIX, estreitamente ligada as fragdes dominantes. Os
interesses de uns convergiam com os interesses dos outros e comisso a influéncia dos engenheiros junto aos dirigentes
da nacéo foi aumentando consideravelmente. Mesmo diante das mudancas na economia brasileira e da ascensao de
novas fracoes ao poder, 0s engenheiros foram mantendo e ampliando sua esfera de influéncia. O conhecimento desses
homens os habilitava a exercer funcoes em diferentes instancias de poder.

Até os anos 1930, o desenvolvimento econdmico brasileiro teria sua base nas atividades agricolas, sendo deci-
sivo 0 poder politico exercido pelos setores dominantes rurais. No entanto, desde a segunda metade do século XIX e
particularmente nos Gltimos anos do Império, é inegavel o crescimento dos setores urbanos na economia, atingindo
um nivel de importancia tal que os diferenciava significativamente do setor rural.

As caracteristicas da atividade cafeeira permitiram uma diversificacdo das possibilidades comerciais e ma-
nufatureiras como também a obtencéo de uma renda nacional e uma acumulacao interna, apesar de o conjunto da
economia continuar subordinado ao capital externo. As novas atividades que o processo de acumulagao proporcionou
foram revertidas para os centros urbanos modificando a vida nas cidades e possibilitando a formagao de novos grupos
sociais e profissionais®.

Contudo, a partir de 1870 o Império sofreu alguns ataques quase fatais. Sua base de sustentacéo, enfraquecida
e dividida, viu surgir novas forcas. Enquanto isso, a maioria da populacéo, apesar de continuar “ignorando a intengao
reformadora daquela parcela da inteligéncia nacional“*® — os dirigentes imperiais — mostrou seu descontentamento face
as condicoes de vida proporcionadas pelas reformas implementadas pelas classes dirigentes.
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Exemplo desse descontentamento é o episodio que ficou conhecido como “Revolta do Vintém”. O Ministro da
Fazenda do Gabinete de Jodo Lins Vieira Cansangéo de Sinimbu, Ministro da Agricultura, Comércio e Obras Piblicas,
Afonso Celso de Assis Figueiredo, ficou conhecido pelas medidas impopulares que tomou. Em dezembro de 1879, o
ministro acrescentou vinte réis a cada passagem de bonde, tornando ainda mais alto o custo de vida no Rio de Janeiro.
Com a presenca de figuras como José do Patrocinio e Lopes Trovao, em 21 de dezembro aconteceu uma manifestagao
contra tal medida. Uma semana depois, um grande comicio lotou o Campo de S&o Cristdvao e os manifestantes foram
barrados pela policia quando se organizavam para seguir até a residéncia do Imperador.

Uma comissao redigiu um manifesto, que nunca foi respondido pelos dirigentes imperiais. Logo no primeiro dia
de 1880 teve lugar um novo comicio e a policia dispersou-o com violéncia. A resposta popular foi no mesmo tom: a
populagao repeliu os policiais € iniciou um quebra-quebra de bondes. O conflito s6 foi contido com a intervencao do Exeér-
cito, que abriu fogo contra os populares, matando cerca de dez pessoas. Mais uma vez o traco de violéncia permanece

preponderante nas relagées sociais, em particular nas relagées do Estado com os despossuidos. De varios
angulos irrompe a histéria cruenta desse processo civilizatério. O que ja nos adianta para uma constata-
¢do irrecusavel: para além da dicotomia que opunha, (...) como polaridades separadas e irreconciliaveis,
“civilizagao” versus “barbdrie”, verifica-se que a barbdrie é aspecto constitutivo inerente a vida civilizada
moderna. Barbdrie civilizada (pelas leis e aparelhos policial-militares do estado) é o que se tem como
pratica social cotidiana e secular. Qualquer ilusao de progresso, nesse plano, pode ser fatal.””

Ao final dos anos 70 do século XIX, a monarquia brasileira passou a demonstrar sinais de fraqueza e suas atitudes
tendiam a certo isolamento. As reformas implantadas ja nao eram suficientes para calcificar as fraturas. Alids, estavam
expostas demais e as solucées encontradas s6 acentuavam as feridas.

O Clube de Engenharia

A partir de meados da década de 1870, os engenheiros buscaram aliangas com setores econdmicos em cresci-
mento, como 0s industriais, pois defender a indUstria significava defender seu préprio mercado de trabalho. A formagao
recebida lhes possibilitava essas incursoes e, desta maneira, garantiram e ampliaram seu campo de agao.

Os setores médios urbanos mobilizavam-se e as novas fragoes da classe dominante articulavam-se, buscando
aliangas que as colocassem em posicao de assumir a condugao do Estado brasileiro. “A crise de hegemonia “encontra”
a crise politica”.®Nao sem razao, 1880 comeca com uma revolta popular e termina com a criacao do Clube de Enge-
nharia, sintomas e elementos dessa crise.

Fundado em 24 de dezembro de 1880, num sobrado de uma casa comercial da Rua do Ouvidor®, alguns engenheiros
e industriais reunidos a convite do Sr. Conrado Jacob de Niemeyer, com o objetivo de formalizar as reunides habituais,
resolveram fundar, no prédio da rua da Alfandega, n° 6, no Rio de Janeiro, uma associagao que, sob a denominagao
de Clube de Engenharia, oferecesse:

o ambiente propicio para o encontro dos engenheiros com o nascente empresariado, até porque esta era
uma de suas finalidades: “promover e estreitar relagdes entre as classes de engenharia e as dos vdrios
ramos industriais, no que diz respeito aos interesses reciprocos das suas profissées”; além disso, tinha o
Clube por propdésito “estudar e acompanhar o movimento industrial do pais, empregando todos os meios
a seu alcance para promover seus interesses”.®

Nagquele dia estavam reunidas 50 pessoas, ' entre engenheiros e industriais. Na ata de fundagao ficou registrado
que “continuarao abertas as inscricoes no livro das atas para as pessoas que quiserem aderir a sociedade e que por
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qualquer motivo ndo puderam comparecer a reuniao”. No total foram 279 assinaturas, sendo que, destas, 54 eram de
sdcios do IPB. Jodo Martins da Silva Coutinho foi aclamado presidente e exp0s 0s objetivos da associagdo: “ser um ponto
de encontro dos engenheiros, industriais e fabricantes, ao mesmo tempo facilitando os negdcios e transformando-se
em foro de debates e esclarecimentos de questdes técnicas” .

A trajetdria do Clube de Engenharia foi assinalada pela determinacéo de reunir engenheiros e industriais em
torno de objetivos comuns, destacadamente aqueles que se encontravam ligados ao “progresso” do pais. Sendo uma
associacao que procurava unir pensamento a acao, desde o seu inicio, demonstrou o firme propésito de associar a
engenharia a industria. O artigo primeiro do Estatuto do Clube de Engenharia jamais teve seu contetdo modificado.®

Analisando os sdcios do Clube de Engenharia residentes no Rio de Janeiro no periodo de 1880 a 1930, Maria Inés
Turazzi verificou que a incidéncia de sécios nascidos na capital se deve ao fato de que nesse

periodo a cidade era nao sé o primeiro, e depois o segundo, nticleo de crescimento urbano e industrial do
pais, (...) [mas também] abrigava o mercado de trabalho mais promissor para os engenheiros (no setor
econdmico privado e, principalmente, nas repartigées piblicas federais, municipais, no legislativo e nas
instituicées militares). E porisso que muitas inscrigées referiam-se a jovens recém-formados sem ocupag@o
definida ou ainda a engenheiros com enderego residencial aparentemente provisdrio (hotéis, pensées, etc.).%

A unido entre engenheiros e industriais® se tornara caracteristica definidora da agremiagao, bem como o macigo
contingente desses engenheiros entre seus socios configurou um perfil institucional. Do total de sdcios analisados por

"on

Turazzi, 42 se autodenominavam “capitalista”, “proprietario de estabelecimento industrial” ou “negociante”.

Observando-se a acao da entidade, em funcao de seus objetivos basicos, é possivel evidenciar a firme adesao
aos principios referentes a engenharia e a indUstria. O conceito de inddstria como um amplo espectro de atividades e
trabalhos ja estava bastante difundido no Brasil pela Sociedade Auxiliadora da Indistria Nacional. O conceito possuia
uma amplitude extraordindria, ligando-se tanto a atividade manufatureira em si, como a agricultura, a pecudria e
ao extrativismo.

Se comparado ao Instituto Politécnico, o Clube de Engenharia nasceu, segundo seus criadores, voltado para o
principio de realizagdo, pois nao levava em conta o carater académico, uma das caracteristicas da outra agremiagao,
ligada a Escola Central. Lembremos, pois, que o IPB funcionava no prédio da Escola e muitos de seus fundadores ali
lecionavam. Mesmo assim, o préprio IPB, em 1877, ja apontava a relagao existente entre a fungao dos engenheiros e a
industria. No predmbulo da Revista do Instituto Politécnico, assinado pelos engenheiros Ignacio da Cunha Galvao — por
parte do Ministério da Agricultura —e pelo engenheiro C. P de Mello Hollanda Cavalcanti — por parte do IPB —esté dito que

Deixando de parte as outras, alids importantissimas, manifestagées da atividade social, cabe-nos aqui
considerar unicamente a quem tem por objeto a industria, por ser ela a que se liga a Revista. Sendo a
ultima, na ordem do tempo, que se organizou e destacou, é ela incontestavelmente a que na época atual
atrai de preferéncia a atengao e os esforgos de todas as nagées civilizadas. (...) As importantes descobertas
que se sucedem sem interrupgao nesta ordem de conhecimentos; as verbas considerdveis que figuram
nos orgamentos de todos os Estados, destinadas a fins industriais; os imensos capitais que as empresas
particulares lIhe consagram; a formagao, em quase todas as nagées cultas, de ministérios especiais que
se ocupam de seus interesses; a criagao de institui¢oes especiais de ensino dedicadas unicamente a pro-
pagar os conhecimentos que lhe sao necessdrios; a grande cépia de livros que diariamente surgem sobre
o assunto; a formagao de uma classe especial de individuos, os engenheiros, que se destinam a exercer a
profissao que ela representa; enfim a tltima e solene manifestagao das gigantescas exposi¢ées universais:
nao deixam a menor divida que é esse o cardter distintivo da evolugao social a que nossa geragao assiste,
evolugao cujo impulso é possivel e convém moderar, mas nao obstar.®”

E preciso registrar que, ja no discurso proferido no dia da inauguragao, Conrado Niemeyer disse que “... esta sala
sera um ponto de reunido para os engenheiros, industriais, fabricantes etc., e que € um excelente meio de facilitar os
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negdcios e a0 mesmo tempo um foco onde as questdes técnicas se discutirdo resultando portanto o esclarecimento
d'ellas, de todo conveniente principalmente quando submetidas a opinido publica”.%

Para Maria Alice R. de Carvalho, engenheiros e industriais configuravam-se num “bloco ético” que mostrava uma
“intersegao das linhas de atuagao daqueles intelectuais e na definicéo dos pontos de ruptura com as elites imperiais e
com as versoes atualizadas do seu predominio” 5

0 Clube de Engenharia tinha a tarefa de organizacéo e de representacao de interesses dos engenheiros e indus-
triais, pois exercia influéncia significativa junto a “sociedade politica”, ja que seus membros pertenciam as diferentes
instancias de poder — Senado, Camara, Ministérios e Prefeituras —, além de representar varios setores da economia

nacional, cujos interesses ja nao se coadunavam, no todo, com os do Estado mondrquico.

Tratava-se da principal associagdo empresarial e profissional do Rio de Janeiro, cuja atuacdo foi decisiva no
processo de modernizagdo urbana, implementado de acordo com os modelos de “civilizagdo” importados da Europa.

0 programa basico da entidade, que visava promover o desenvolvimento econdmico brasileiro a luz dos “progres-
sos” cientificos e tecnolégicos, contemplava a maior diversidade de meios e tarefas para que esse fim fosse atingido.
Tanto fazia que se tratasse de ferrovias, obras publicas, saneamento basico, manufaturas, construcao civil, agricultura
ou extragao de minerios.

0 Clube desdobrou-se em vérias comissdes que tinham, como objetivo, fornecer pareceres e estudos dentro e
fora da cidade do Rio de Janeiro. “0 reconhecimento de associacées internacionais congéneres nao tardou, como o
convite feito pelo Comité d'organisation du cinquentenaire de chemins de fer frangais, através do editor do jornal Etaile
du Sud, Monsieur Morel, no sentido de representar o Brasil nas comemoragdes a serem realizadas em Paris, ja que,
para eles, o Clube de Engenharia era um digno representante da sentinela avancada da América do Sul, isto €, do Brasil.

A maioria dos agentes do Clube de Engenharia esteve a frente de Companhias de Estadas de Ferro, fossem elas
de propriedade privada nacional ou estrangeira, ou administradas por intermédio de agéncias na sociedade politica. Em
geral, eles ocupavam os cargos de engenheiro civil, engenheiro-chefe, engenheiro fiscal, chefe de servico telegrafico,
diretor, diretor técnico, presidente, engenheiro condutor, chefe de linhas, chefe de tragao e consultor, para citar alguns
exemplos.”

Nao de outro modo, parece-nos pertinente afirmar que a fundagdo do Clube de Engenharia consolida-se, de
fato, com a instalagao e repercussao do 1° Congresso de Estradas de Ferro do Brasil (CEFB), em 1882, uma primeira
reuniao em ambito nacional a debater assuntos ligados as ferrovias e demais questdes da Engenharia Civil. Naquele
momento, a agremiacao se fortalece como aparelho privado de hegemonia,”" com potencial de inscricdo de demandas
na sociedade politica, assim como com a capacidade de construcao de consensos na sociedade civil e reafirmacao de
politicas publicas nessa esfera.

Dessa forma, consideramos fundamental discorrer sobre essa concretizagao no “interior” da propria associagao,
sobre o conjunto de agdes que envolveram a capacidade de construgao de consensos por parte dos quadros agremiados
no Clube de Engenharia. Exemplo dessa atuacao foi, notadamente, a reuniao do 1° CEFB. A simples mencéo a capacidade
de mobilizagéo efetivada pela agremiagéo em torno de quase todos os representantes das estradas de ferro nacionais,
a participacgao dos principais dirigentes imperiais, inclusive o Imperador, nas sessoes desse Congresso e, sobretudo, a
capacidade de inscricao na sociedade politica de algumas das demandas vitoriosas nas diversas secoes, apenas um ano
apds a sua realizagao, permite-nos afirmar nossa hipétese com maior profundidade e empiricamente. Como parte de
uma estratégia politica de continua inscricao de propostas mediante a realizacéo de congressos e exposi¢oes, 0 grupo
dirigente do Clube logrou constituir-se como porta-voz de um significativo aparelho privado de hegemonia, formulador
de consensos e, por isso mesmo, organizador da cultura.

Assim, ao 1° CEFB se seguiu, cinco anos depois, a 1% Exposicao das Estradas de Ferro do Brasil (1% EEFB), também
patrocinada pelo Clube em 1887. Essa pratica se repetiria no periodo republicano com saldos positivos em termos de
representatividade na efetivacao de politicas publicas. 72
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Consideracoes finais

Entre as fragdes dominantes do Brasil oitocentista prevalecia a hegemonia de uma concepgéo do mundo dimen-
sionada, em meio a outras matrizes, pelas varias mudancas que ocorriam no ocidente europeu. Ao mesmo tempo, no
préprio contexto brasileiro elaboravam-se novas formas concretas de insercdo em um mundo capitalista. De um modo
geral, conquanto nao de forma homogénea, seus intelectuais buscavam vincular-se aos “valores cientificos” predomi-
nantes e partilhavam a perspectiva de construir uma “imagem civilizada e moderna” do império brasileiro no exterior.

Norteando tais formulagdes, essas nogdes elaboravam-se por meio de duas faces interligadas: as transforma-
cOes internas da sociedade europeia e a expansao e dominagao externas sobre 0s povos e territorios considerados

"o

“"atrasados”, “exdticos” e “naturalizados”.

Dessa forma, 0 acesso ao campo de especializagdo na formulagao de projetos e construcédo de grandes obras para
a viabilizagao de vias férreas seria facilitado com o suporte da atualizagéo dos conhecimentos necessarios para a sua
atuacao profissional. O motivo primeiro de todo esse interesse na formacao de agentes aptos a indUstria ferrovidria era,
certamente, o aperfeicoamento dos servigos de infraestrutura que comegavam a ser privilegiados por amplos grupos
sociais ligados ao poder decisdrio do aparelho governamental do pals, com o propésito de solucionar problemas que
preocupavam as fracoes agroexportadoras dominantes, especialmente aqueles ligados a viabilizacao do escoamento
da producdo e a resolugdo sobre a questao da mao de obra.
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|6gica de reproducéo da economia, principalmente aquelas ligadas a circulagdo de mercadorias, que se integram as diferentes formas de producéo |...)".
PINEIRO, Théo Lobarinhas. Negdcios e Politica no Brasil Império. In: Brasil e Argentina. Estado, Agricultura e Empresarios. Rio de Janeiro: Vicio de Leitura/
La Plata: Universidad Nacional de La Plata, 2001, p. 122.

Théo Lobarinhas Pifieiro entende “negociante” como “o proprietario de capital que, além da esfera da circulagéo, atua no abastecimento, no financiamento,
investe no tréfico de escravos, o que permite que controle setores chaves da economia, inclusive na producdo escravista, face ao papel que desempenha
no crédito e no fornecimento de mao-de-obra. (...) Atua tanto na atividade comercial, como pode ser encontrado na manufatura, nas casas bancérias,
companhias de seguro, bancos, etc”. Op. Cit., p. 124. Os estudos de Jodo Luis Fragoso apontam para o papel fundamental que exerceram os homens de
grosso trato na definicdo dos rumos politicos e econdmicos brasileiros, devido a complexidade de nossa histéria, que ndo pode ser limitada a plantation
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acucareira e cafeeira. A agdo desses negociantes possibilitou que parte da acumulacdo mercantil fosse reaplicada agui mesmo, a diversificacao de suas
atividades e a transferéncia dos negdcios urbanos para o investimento em terras. Além disso, nas décadas finais do século XIX, parte das fortunas agrarias
foi transformada em dinheiro e em apdlices publicas, “o que insinua a diminuicdo do ritmo dos investimentos tradicionais. (...) Tal atitude ndo representava
a modernizagéo da economia, mas, antes, reduzia a capacidade de investimento do pais e, com isso, contribufa decisivamente para a manutengao de
tracos das antigas estruturas econdmicas”. FRAGOSO, Jodo Luis, “Império Escravista e a Republica dos Plantadores - Economia brasileira no século XIX:
mais do que uma plantation escravista-exportadora”. In: LINHARES, Maria Yedda (org.). Histéria geral do Brasil. Rio de Janeiro: Campos, 1990, p. 163-164
e “"Homens de grossa aventura: acumulacdo e hierarquia na praga mercantil do Rio de Janeiro (1790-1830)". Rio de Janeiro: Civilizagao Brasileira, 1998.

Ver a esse respeito: VAZ, Lilian Fessler, Modernidade e moradia. Habitagéo coletiva no Rio de Janeiro, séculos XIX e XX. Rio de Janeiro: Sette Letras, 2002;
CARVALHO, Maria Alice Rezende de. Quatro vezes cidade. Rio de Janeiro: Sette Letras, 1994

CARVALHO, Maria Alice Rezende de., Quatro vezes cidade. Rio de Janeiro: Sette Letras, 1994, p. 66.

HARDMAN, Francisco Foot. Op. Cit., 1998, p. 131.

SALLES, Ricardo. Op. Cit., 1996, p. 171.

Em 7 de marco de 1880 foi fundada a Assaciagéo dos Engenheiros no Comércio do Rio de Janeiro, o que demonstra a intengéo de se institucionalizar as
relagdes dos engenheiros com outros setores da economia do Rio de Janeiro.

COELHO, Edmundo Campos, Op. Cit., p. 206.

CLUBE DE ENGENHARIA. Ata da sessao de inauguragao do Clube de Engenharia, 24 de dezembro de 1880.

Revista do Clube de Engenharia, Ano 95, n. 423, fev. 1981, p. 4.

Art. 1° - “0 Clube de Engenharia tem por objeto promover e estreitar relagdes entre as classes de engenheiros e dos varios ramos industriais no que diz
respeito aos interesses reciprocos das suas profissdes”. Decreto n® 8.253 de 10 de setembro de 1881.

TURAZZI, Maria Inés. A euforia do progresso e a imposicao da ordem: a engenharia, a indUstria e a organizacao do trabalho na virada do século XIX ao XX.
Rio de Janeiro: COPPE, Sao Paulo: Marco Zero, 1989, p.41.

Maria Alice R. de Carvalho diz que “Engenheiros e industriais, portanto, tiveram suas identidades misturadas desde a primeira hora, e sua concepgéo sobre
0 moderno esteve indissociavelmente ligada a referéncias universais”. Op. Cit., 1994, p. 90. E possivel pensar que essa confluéncia de interesses comega a
surgir com a guerra do Paraguai, cresce e se efetiva ao longo do final de século XIX. Ricardo Salles afirma que a guerra do Paraguai, ao contrario do que se
supde, nao foi um conflito pré-tecnolégico “o governo brasileiro langou méo de uma série de recursos tecnoldgicos modernos em seu esforco de guerra”, Op.
Cit.,1990, p. 8. No periodo republicano, Foot Hardmann mostra que a unido entre inddstria e engenharia possibilitou o poderio bélico que destruiu Canudos,
onde “(...) a enorme desigualdade de poderio bélico entre os sertanejos e o Exército nacional, principal esteio do novo regime republicano e armado com
os melhores instrumentos e estratégias da inddstria e da engenharia militar (...)" Cf: Tréia de Taipa: Canudos e os Irracionais. In: Morte e Progresso: cultura
brasileira como apagamento de rastros. Sao Paulo: Editora UNESP, 1998, p. 131. E ainda, Michael Lowy assinalou que, “Canudos é o exemplo paradigmatico
de como a modernidade republicano-positivista brasileira foi capaz, em nome da ordem, do progresso e da civilizagéo, de se transformar em maquina
de matar”. Posféacio. In: Morte e Progresso: cultura brasileira como apagamento de rastros. Sao Paulo: Editora UNESP, 1998, p. 138. Sobre o papel dos
engenheiros como idedlogos e colaboradores de regimes totalitarios, conciliando a ideologia conservadora com a tecnologia moderna, ver também HERF,
Jeffrey. O modernismo reacionério. Tecnologia, cultura e politica na Republica de \Weimar e no 3° Reich. Campinas: Ensaio, 1993.

TURAZZI, Maria Inés. Qp. Cit., 1989, p. 42.

Revista do Instituto Politécnico Brasileiro e das Obras Publicas do Brasil, Tomo VII, 1877, p.9. Também na ata da sesséo de 8 de agosto de 1876 esta
registrado que “o Sr. Queiroz apresenta a seguinte tese para ser discutida: Quais as causas, que concorrem para obstar o desenvolvimento das inddstrias
no Brasil, e quais serdo os meios que se devem empregar para obviar este mal, e a pedido do mesmo Senhor é a tese remetida a secéo de Economia
politica”. Revista do Instituto Politécnico Brasileiro e das ObrasPublicas do Brasil, Tomo VII, 1877, Primeira Parte, p.27.

VALLADAO, Manuel. Apontamentos histéricos do Clube de Engenharia. Manuscrito, 1903, p. 8.
CARVALHO, Maria Alice R. de. Op. Cit., 1994, p. 91.

A esse respeito ver: TELLES, Pedro Carlos da Silva. Histdria da Engenharia no Brasil, Rio de Janeiro: LAMN, FEMAR, 2001; MARINHO, Pedro, Ampliando o
Estado Imperial: os engenheiros e a organizacéo da cultura no Brasil oitocentista, 1874-1888, Tese de Doutorado, Universidade Federal Fluminense, 2008.
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